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Vasto programma di attività turistìca nelle deliî- 
berazioni del Consiglio dei Ministri. 










| relazione col piano dell'Esposizione. 
è nmicostruzione dell'Ara Pacis Augustae, eretta 
| Fanno 9 a. C., fa parte delle opere deliberate per la 
| celebrazione del bimillenario della nascita di Augusto, 
| _——’—12A proposito del provvedimento riguardante la navi- 
1 ‘gazione sul Garda, il Popolo di Brescia pubblica che 
“_’‘©sso viene a omologare ia situazione determinatasi tre 
| annî or sono in virtù di un Decreto che concedeva alla 
Società èsercente di ridurre la percorrenza quotidiana 
| \ dei piroscafi da 760 chilometri 2 600, e di integrare 
itale riduzione con servizi automobilistici sulla sponda 
Rresciana del Lasc. Il nuovo Decreto impegna, però, 


la Società a fare una corsa quotidiana in più con un mo- 
toscafo da 100 passeggeri fra Desenzano e Salò e De- 
senzano e Sirmicne. 





le quotazioni di cambio delle principali monete estere 
per ogni 100 lire turistiche: 


ARGENTINA ... «+ Pes. arg. 15,75 
AUSTRIA ... | Sh. A. 35,40 
Barcto .... . Bg. 28,1 

Caripà .... . Doll. Can. 4,75 
Dartmanca .. » Kr. Dan. 21,70 
SO clan ea L. E. 0,95 
Francia £ Coronis ..... Frc. fr. 102 
Incmurmmna ........... inf cced vasi 
N EI I Kr. Norv. 19,30 
Posrozazizo............ Escud. port. 107 
OtanDA ...... . Fior. 8,75 

Start Unrri America Doll. U. S. A. 4,75 
TT Re E Fre. Sv. 20,80 
ie, |A i Kr. Sved. 18,89 


_ Venne pure elevato a Lit. 300 al giorno e a persona 
il limite massimo dell'importo di vendita e di pagamento 
delle Lettere di credito turistiche e degli Assegni turìi- 
stici, fermi restando i limitì di tempo già in vigore. 
Tale limite viene ridotto a Lit. 250 se il beneficiario ri- 


Norme per il finanziamento degli Enti Provin- 
ciali per il Turismo. 


La legge 20 giugno 1935-XIIT, N. 1425, che si può 
considerare come lo statuto degli Enti Provinciali per 
il Turismo, è stata integrata da altra in data 12 novem- 
bre 1936-XV, N. 2302, di recente pubblicazione, la 
quale impartisce le norme per l'applicazione e la ri- 
scossione dei tributi obbligatori a favore degli Enti 
stessi. Ai fini pratici dell'attività degli E.P.T., acqui- 
stavano particolare importanza, nella legge 20 giugno 
1935, gli articoli 8 e 9: il primo che ne determinava le 
funzioni, e il secondo che provvedeva al loro finanzia- 
mento a carico di pubbliche amministrazioni, di enti 
e di privati, distinguendo i contributi annui obbliga- 
tori dalle quote che potranno essere conferite con spe- 
cifiche destinazioni per iniziative, manifestazioni o 
servizi di interesse turistico. Ora, la legge 12 novem- 
bre 1936, disciplinando la riscossione dei tributi ob- 
bligatori, viene a dare agli Enti Provinciali per il Tu- 
rismo una base finanziaria sicura e adeguata all’attività 
loro assegnata. 

La legge stabilisce che l'ammontare complessivo dei 
tributi spettanti a ciascun Ente Provinciale per il Tu- 
rismo sarà, in ogni Provincia, determinato, per l’eser- 
cizio finanziario successivo, non oltre il 31 maggio di 
ogni anno, con decreto del Prefetto, sentita la Presidenza 
del’ Consiglio Provinciale dell'Economia Corporativa, 
su proposta del Consiglio dello stesso Ente Provinciale. 
Il riparto dei contributi fra la Provincia, i Comuni e le 
Aziende autonome delle Stazioni di Cura, Soggiorno e 
Turismo sarà fatto tenendo conto rispettivamente dei 
proventi dell’addizionale imposta comunale sulle in- 
dustrie, arti, commerci e professioni, dell'imposta di 
soggiorno e di cura, del contributo speciale di cura. 
I contributi a carico degli Enti e dei privati interessati 
al movimento turistico saranno determinati in rapporto 
al movimento dei forestieri, e in proporzione alla loro 
potenzialità finanziaria ed economica, desunta anche 
dall'imposta di R. M. che a carico di ciascuno di essi 
sia stata accertata nell'esercizio precedente. I contri- 
‘uti a carico delle Organizzazioni sindacali dovranno 
essere iscritti nei bilanci di previsione delle rispettive 
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Confederazioni ed approvati dal Ministero delle Cor 
porazioni. I contributi dei Consigli dell'Economia of 
porativa saranno autorizzati a periodi triennali 1° 
nistero delle Corporazioni, su proposta del Prefetto, 
sentito il Ministero per la Stampa e la Propaganca, 
nella misura consentita dalla possibilità dei rispettivi 
bilanci consigliari. È 

A tali proventi obbligatori si aggiungono, come $ è 
detto, quelli volontari aventi un particolare riferimento 
a determinate iniziative, e i contributi a carico degli 
Enti o Comitati che abbiano ottenuto l'applicazione di 
quote a carico dei viaggiatori fruenti di facilitazioni 
ferroviarie speciali. 


Concorso fra architetti per progetti di edifici tu- 
ristico-doganali sui valichi alpini. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha indetto un Con- 
corso fra gli architetti e gli ingegneri iscritti ai rispettivi 
Sindacati ed Albi professionali per la elaborazione di 
progetti-tipo di edifici politico-doganali-turistici SUì 
valichi alpini. i 

Il Concorso si riferisce a edifici grandi di alta e di 
bassa montagna; piccoli di alta e di bassa montagna: edi- 
fici turistici pure di alta e di bassa montagna. 

Per ogni tipo di edificio, il Ministero per la Stampa 
e la Propaganda ha istituito premi per l'importo totale 
di L. 60.000. 

Il Concorso segue solo di qualche giorno lo stanzia- 
mento di 10 milioni di lire per provvedere all'assetto 
degli edifici medesimi, sicchè assume un carattere di 
pratica e immediata applicazione. Ne vedremo gli ef- 
fetti fra breve nella realtà delle ridenti costruzioni, che 
sui valichi alpini daranno il benvenuto ai turisti in viag- 
gio per l’Italia. 


Trasporto di automobili attraverso il Sempione. 


Nell’intento di agevolare agli automobilisti il pas- 
saggio del Sempione con le loro macchine, il prezzo di 
trasporto delle automobili attraverso la Galleria da Do- 
modossola a Briga o viceversa è stato ridotto, d'accordo 
con le ferrovie federali svizzere, a franchi svizzeri 35 
per tutto il percorso italo-svizzero, a datare dal 15 feb- 
braio c. a. Su questo prezzo viene inoltre concessa la 
riduzione del 40% — il prezzo si riduce cioè a franchi 
svizzeri 21 — per il trasporto di ritorno, se effettuato 
entro 10 giorni dal trasporto di andata. 

All’uopo, gli automobilisti dovranno chiedere alle 
stazioni di inizio del trasporto di andata un certificato 
di consegna, in base al quale potranno ottenere la ri- 
duzione del 40 % di cui sopra nel trasporto di ritorno. 
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di bagaglio, senza altri Cornia i trasporto, e l'inci 
tro avviene con tutti 1 treni utili ammessi, anche dic 
e direttissimi, senza sopratasse. 

Per tutte le operazioni di 0a, mila 
zione della macchina SU! carri o Spese dog. 
nali, ecc., 4 Domodossola è stato fissato, d'accordo 
le Autorità politiche, un indennizzo a forfait nella n 
sura di lire 40, che si riscuote all'atto della COnSegn, 


Un nuovo Orario internazionale. 


L'ITALIA” Orario internazionale edito dalla 
STI Generale per il Turismo e dalla Direzio ; 
Generale delle F F. SS., stampato per i tipi della Dj 

F.lli Pozzo, Torino. Anno I, N. 1, gennaio 1937-Xy 


Questa nuova pubblicazione stampata dalla Ditta F.jj; 
Pozzo vede la luce a cura del Ministero Stampa e Pro. 
paganda (Direzione Generale del Turismo - ENIT), jp 
collaborazione con la Direzione Generale delle FF, $$, 
A seguito di autorizzazione dello stesso Ministero la 
Ditta Pozzo ne fornisce alla CIT delle copie in coper. 
tina speciale, per la vendita al pubblico. Essa risponde 
all'obbiettivo ben definito di facilitare al massimo |a 
ricerca di qualsiasi itinerario da qualunque paese euro» 
peo all'Italia o viceversa, in modo che risulti semplice, 
rapida, chiara ed alla portata di tutti. 

Tale scopo, diciamolo subito, è pienamente e felice. 
mente raggiunto,nè l'importanza potrà sfuggire ad alcuno. 
sol che si pensi alla somma di tempo occorrente, in ge- 
nere, per stabilire un itinerario internazionale, oltre aj 
dubbi ed alle incertezze dei meno esperti (formanti la 
massa maggiore del pubblico), che tanto facilmente si 
smarriscono tra le sirti degli orari. Si può, dunque, 
prevedere sin d'ora che « VERSO L'ITALIA » verrà ac- 
colto con unanime favore in Italia ed all’estero, così 
negli uffici di viaggio — il cui lavoro quotidiano ne sarà 
enormemente facilitato — come presso il pubblico. 

Il fascicolo è diviso in sette parti, su'testo quadrilingue 
(italiano, francese, tedesco, inglese): la prima di esse con- 
tiene un notiziario turistico recante un grande numero di 
informazioni pratiche sul turismo in Italia. 
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La seconda patte — che è la fondamentale dell'orario 
si, Porta i quadri delle grandi comunicazioni da e per 
l'Italia, ove le provenienze dall'estero sono ripartite in 
6 gruppi: Francia » Francia (Sud); Spagna e Portogallo; 

nghilterra} Germania e Scandinavia; Olanda, Belgio, 

ussembutgo e Svizzera; Cecoslovacchia, Austria, Un- 
Bhétia è Stati Orientali del Nord e Sud d'Europa. Ogni 
Quadro è su due pagine affacciate: a sinistra figurano 
Gli itinerari diretti dalle maggiori città estere alle nostre 
Stazioni di confine, e a destra vi corrispondono quelli 
dalle stazioni di confine all'intera penisola e Sicilia. 
Mercè questa disposizione, è dunque possibile combi- 
nare l'orario dei viaggi tra l’Italia e l'estero con la sem- 
plice consultazione di due pagine contrapposte. Ciascun 
Quadro è integrato da un altro dei servizi con carrozze 
dirette è W. L. distinti per itinerari. 

La terza parte si riferisce alle comunicazioni dirette in 
Italia: gli orarì relativi sono corredati da tutte le segna- 
lazioni utili sulla qualità dei treni, le classi, le dirama- 
zioni, e completati dai quadri dei servizi con carrozze 
dirette e W. L. distinti per treno, nonchè da prospetti 
di itinerari minori ver località importanti non ubicate 
Su quelli principali. 

La parte quarta comprende i servizi di carrozze con 
letti e carrozze ristorante, con le relative norme e prezzi. 
Vi sono esposti gli orarî dei grandi treni internazionali 
interessanti direttamente o indirettamente l’Italia, i 
servizi sulle linee italiane e fra l'Italia e l'estero ed infine 
un quadro di particolare interesse ed utilità, riguardante 
i servizi con letto su percorsi esteri, che possano essere 
utilizzati dai viaggiatori per l’Italia e viceversa. 

Nella quinta parte sono date le norme, condizioni e 
tariffe per viaggiatori e bagagli sulle FF. SS., nella sesta 
i quadri-orario delle comunicazioni aeree in Italia e con 
l'estero, nella settima gli orarì della navigazione nel- 
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l'Adriatico e nel Tirreno, per le colonie ed La 
d'oltremare. sie deg, 
Non sarebbe possibile, in questa succinta fas 
notare tutti i particolari che costituiscono altrettang; 503 
menti di chiarezza e di comodità per la consultazion è 
l'informazione: unitamente alla indovinatissima Struty. 
del lavoro, essi dimostrano come questo sia stato Tuna 
mente studiato e ponderato da persone della più + ca 
mentata competenza, che tutto hanno considerato e tà 
visto, in relazione al fine da conseguire — e briliao 
temente conseguito. | : 
La stessa parte tipografica — scoglio maggior 
fatto d'orarî — non lascia nulla a desiderare: cara 
nitidi e chiarissimi impressi su ottima carta, numero 
cartine di riferimento accuratamente disegnate, indic; 
per ciascuna parte, di pratica evidenza, elegante co. 
pertina a colori, belle vignette d'interesse turistico. 
Per merito della Direzione Generale per il Turism % 
della Ditta F.lli Pozzo — massima specialista nostra ; 
questo genere di pubblicazioni — l'Italia è ora dotata di 
un nuovo tipo d'’orario, che potremmo chiamare ‘inte. 
tico », del quale mancavamo. Nei suoi due fascicoli în. 
nuali (gennaio e giugno) esso è, dunque, destinato a 
rendere i maggiori servizî nel nostro Paese e fuori, 
Un solo appunto ci sia permesso: a pag. 18 dell'Or.. 
rio-Guida, nel dare opportune indicazioni riguardo alla 
circolazione ini Italia delle automobili estere, si fa pre. 
sente che chi desidera portare in Italia un'automobile 
o un motociclo può munitsi di un trittico o di un catttei 
de passage en douane rilasciato da un Automobile Club 
ufficialmente riconosciuto. | 
Esatto, ma non completo: tanto in Italia che all'Estero, 
gli enti autorizzati dai rispettivi govefni a rilasciare do» 
cumenti doganali per la temporanea importazione degl; 
autoveicoli e a rendersi quindi garanti vetso i govetni 
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stessi del buon fine dei documenti sono, insieme agli 
Automobile Clubs, i Touring Clubs. Questi ultimi, 
anzi, possono vantare in questo campo una anzianità 
di servizi assai maggiore inquantochè il primo trittico 
per autoveicoli istituito in Europa è quello del Touring 
Club del Belgio, che cominciò a funzionare nel giu- 
gno 1900 e al Touring Club Italiano si deve l'ideazione, 
lo studio € l'attuazione del carnet de passage en douane: 
doro lunga preparazione attraverso i consessi interna- 
zionali il primo carnet venne appunto presentato dal 
nostro Touring al Congresso Automobilistico di Parigi 
del 1903. 

Questa precisazione ne porta una seconda: l’Orario- 
Guida dice che i carnets valgono per tutti gli Stati 
aderenti all'A.I.A.C.R.: ora, a parte il fatto che non sono 
gli Stati che aderiscono all'A.I.A.C.R., bensi gli Auto- 
mobile Clubs riconosciuti dagli Stati stessi, occorre 
tener conto anche dell’Alliance Internationale de Tou- 
risme (A.I.T.) la quale raggruppa tutti i Touring Clubs 
del mondo e perciò la grande maggioranza dei turisti. 

Ci auguriamo dunque che una prossima edizione del- 
l'Orario precisi che i carnets valgono per tutti gli Stati 
nei quali esistono degli Automobile Clubs aderenti 
all'’A.I.A.C.R. e dei Touring Clubs aderenti a!l’A.I.T. 


Facilitazioni per l’entrata in Germania di auto- 
veicoli stranieri. 


Il Ministero delle Comunicazioni del Reich comunica 
che tutti gli autoveicoli stranieri che, oltre alla targa 
d'immatricolazione, sono muniti della targa di nazio- 
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era obbligatoria fino allo scorso anno per quegli auto- 
veicoli stranieri muniti soltanto del libretto di circola- 
zione nazionale e non anche del certificato internazio- 
nale di via. | 

Permane però l'obbligo di essere muniti di una tra- 
duzione in lingua tedesca dei documenti redatti in 
lingue straniere. 


Un raduno di idroclimatologia a Taormina. 


Dal 1 al 3 maggio avrà luogo a Taormina un impor- 
tante raduno di idroclimatologia, durante 1 Cui lavori, 
il prof. Luigi Ferrannini terrà una conferenza sulle 
« Risorse climatoterapiche della Sicilia ». —. — 4 

Prima della chiusura del raduno gli studiosi che vi 
avranno partecipato effettueranno una gita in auto 
sull'Etna. 


Progresso turistico e recettivo di Brioni. 


In seguito ai lusinghieri risultati della stagione 1936, 
l'Amministrazione Demaniale, l'Azienda Alberghiera e 
gli Enti che gestiscono la complessa organizzazione re” 
cettiva e sportiva di Brioni, hanno deliberato important 
opere, intese ad accrescere l’attrattiva del luogo e a far 
progredire, in armonia coi tempi, l'attrezzatura igienica 
e recettiva di cui l'isola è dotata. 

La più importante di tali opere è la costruzione ex novo 
della conduttura sottomarina, che porta a Brioni l’ot- 
tima acqua delle sorgenti di Calisano, attraverso il Ca- 
nale di Fasana. 


nalità — senza alcuna differenza se essi siano in pos- I grandi alberghi, che sorgono in posizione incante- 
sesso del certificato internazionale di via o del solo li- . vole iungo la riva del porto, saranno dotati di nuovi 
bretto di circolazione nazionale — sono ora esonerati impianti, in modo da aggiungere alla sontuosita delle 


dall’applicazione della targa ovale tedesca, che invece 
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costruzioni le comodità più moderne. Verrà introdotta 
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> 
5: vivono milioni di persone che non verrebbero mai a conoscere altri Paesi, altri 
? popoli, nè quanto c' è 
SOPRA LE NUVOLE 
È 
ul se non ci fossero le fotografie. Tutti assistono ogni giorno ad infiniti avvenimenti 
Sy interessanti e chiuncue li può fissare con il proprio apperecchio. Il più idoneo è 


certo la NETTAR della Zeiss Ikon con bottone di scatto su! corpo della macchina, 
messa a fuoco con il sistema dei due puntini, mirino chiaro ed a traguardo, auto- 
scatto incorporato, otturatore Nettor, Telma o Compur, obbiettivo anastigmatico 


Nettar o Tessar Zeiss. 
NETTAR 6x9 cm. da L. 290- a L. 710- 


IKRONTA S.i. A. corso ITAuA. è 


CORSO ITALIA, 8 











Chiedere il prospetto speciale * Pronto in due secondi. cai Rivenditori in 
grficoli fotografici oppure allo Rappresentanza dello Zeiss ikon A. G. Dresden: 
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Sensibilità 
Selettività 
Musicalità 


LAVINIA 


Radiogrammofono di lusso cinque valvole 
serie europea. Tre onde: medie lunghe e corte 


L. 2250, 


A rate L. 465,- in contanti 
e 12 rate mens. da L. 160,- 


LITTORIA 


Stesse caratteristiche, senza parle grammofonica 


L. 1850, 


A rate L. 330,- in contanti 
e 12 rate mens. da L, 135,- 


là 





Chiedere opuscolo descrittivo del modello Lavinia alla 
Soc Naz. Grammofono, Via Domenichino, 14 Milano 


NEGOZI: MILANO, Gall. Vittorio Emanuele, 39 - ROMA, 
Via Nazionale, 10 e Via del Tritone 88 - TORINO, Via 
Pietro Micca, l - NAPOLI, Via Roma, 269 - GENOVA, 
Via XX Settembre, 136r - (S. A. RRR Radio Esclusivista) 


LA YOCE DEL PADRONE 
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in tutte le camere l'acqua corrente calda e 
accresciuto il numero dei gabinetti da ba 
e î saloni saranno ampliati e rinnovati nell, Dea 
zione e nell'arredamento, secondo le esigenze decoo. 
Nuovi impianti vi saranno pure introdotti che gio er 
alla perfezione del servizio, come quello delle Veran, 
zioni luminose, ed altri saranno rinnovati e co 8na, 
come quello della refrigerazione. "nPIetn 
Gli sport. che da tempo costituiscono la fa 
maggior richiamo dell'Isola Brioni, saranno dea e; 
nuovi e più adeguati impianti. Così saranno g; ti è 
i campi, le tribune, le scuderie richieste per il Stema; 
cui. Brioni è stata la pritta stazione italiana. g; Polo, d 
rerà l'allevamento e la dotazione dei cavalli da iRlio 
per il polo, e per gli altri sport ippici: sella, ceti 
cavallo, gymkana, ecc. Verrà del pari Sistemato ij cia | 
di golf, e si organizzeranno con maggior cura 5; 3 
sport, come la vela, la caccia, la motonautica, l'ac alte 
plano, il nuoto, il ciclismo, ecc. Qua. 
Anche le comunicazioni con Pola saranno di 
migliorate, mediante il servizio di comodi è ‘0 


fredda 


motoscafi. Tapiq 
Una slittovia tra il Rifugio « Carlo Bonar di, 
il Passo del Maniva. » e 


Recentemente è stata costruita ed è entrata jin 
zione una slittovia sulle pendici che dal rifugio «C-° 
Bonardi » salgono al passo del Maniva, in alta Ò, 
Trompia. La bella località del bresciano, già tanto Ù al 
e frequentata dagli sciatori, viene così ad acquista 
una nuova attrattiva, che renderà tanto più interess, te 
la pratica degli sport invernali. L'impianto è costitui 
da uno slittone che trasporta 18 persone sedute,. e di 
viene trainato fino alla cima del monte da un poten 
motore della forza di 80 cavalli. Il dislivello è dj 
200 metri sopra un percorso di 400. 

In occasione del raduno augurale venne disputato i 
« Trofeo Maniva », per il quale era anche in palio 
coppa offerta dall'On. Bonomi, Direttore Generale Pr 
il Turismo. i 

Parteciparono alla gara una settantina di concorrenti 
di Brescia, Bergamo e Milano. i 


ente 
Circa 


Le Terme di Recoaro... in provincia di Pavia! 


La Rivista « Terme e Riviere » rileva con meraviglia 
che un giornale di propaganda turistica, riferendo sulle 
località termali della provincia di Pavia, venne a ricor- 
dare certo stabilimento-albergo delle fonti di Recoaro. 
Non potendosi pensare ad una svista del redattore, l’er- 
rore viene attribuito al proto, che avrebbe confuso nien- 
temeno che Pavia con Vicenza. 

Il rilievo non è propriamente esatto, poichè uno sta- 
bilimento di Recoaro effettivamente esiste in provincia 
di Pavia, nel territorio del Comune di Broni, a un chi- 
[ometro e mezzo da quell’abitato. Il volume « Lom- 
bardia » della nostra « Guida d’Italia » ne fa cenno, no- 
tando che la fonte dà un'acqua solfidrica e solforosa, e 
che è molto frequentata d'estate. 

Dunque, nessun errore da parte del proto, nè del re- 
dattore, e neppure di chi, sentendo parlare di Recoaro 
a proposito della provincia di Pavia, fa le sue meraviglie 


ele sue riserve. Sefc'è in'tutto questo una ragione meno 


evidente, è quella di coloro che vollero imporre il nome 
di Recoaro alle modeste terme di Broni. Non vogliamo 
escludere che la località ab antiquo portasse proprio quel 
nome: sarebbe un’attenuante, quand’anche non fosse 
un semplice pretesto. Comunque, vi sono mille ragioni 
di convenienza e di chiarezza perchè certe confusioni 
siano evitate. Tanto più che la denominazione di Terme 
di Broni appare non meno attraente di quella usata, 
se si pensa che, oltre ai ricercatori dell’acqua solfidrica 
e solforosa, essa varrebbe a richiamare i numerosi if 
tenditori capaci di apprezzare il buon vino lccale. 
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i A 5 VALVOLE 

| DUOTONAL 

| A SELETTIVITÀ VARIABILE 
ONDE CORTE MEDIE LUNGHE 

| Prezzo L. 1090 

| Nel prezzo è escluso l'abbonamento alle radicaudizioni, 
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Le glorie dell’Artiglieria italiana. 


A circa due anni dalla pubblicazione del secondo, esce 
jl terzo volume di quest'opera monumentale, che narra 
Ja Storia dell’Artiglieria Italiana, a cura del Generale 
Carlo Montù, editrice la « Rivista di Artiglieria e Ge- 
nio» (Roma). In considerazione della sua importanza, 
il Duce fece a quest'opera l'ambito onore di una sua 

azione. Riferendosi a un periodo storicamente la- 
borioso (1815-1870), questo III vol. ha un'importanza 
indubbiamente maggiore dei due volumi precedenti, 
dei quali si rese già conto ai lettori. 

Dal ’15 al "70 si svolse la nostra odissea nazionale ed 
attraverso le vicende per l'unità d'Italia, nella vasta e 
precisa documentazione degli eroismi di cui l’esercito 
die' prova anche nei giorni meno fortunati, l'Autore rie- 
voca con bella evidenza le gesta dell'Arma di Artiglieria, 
sì ricche di episodi individuali e collettivi, che ancora 
ci dànno fremiti di entusiasmo e di fierezza. 

Il volume dà, innanzi tutto, una visione panoramica 
della evoluzione compiuta dall’Artiglieria dalla caduta di 
Napoleone a Porta Pia, e non solo dell'Artiglieria pie- 
montese, ma anche di quella dei principali Stati italiani 
e dell’Italia ricostituita. Seguono un’ordinata rassegna 
degli avvenimenti politici e un esame dei progressi gra- 
duali che l'Artiglieria andò facendo in quegli anni nell’ar- 
mamento e nella tattica, progressi controllati sui campi 
di battaglia. 
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Un'opera di tanta mole non poteva essere fatica esclu- 
siva"di unfsolo: il Generale Montù diresse e armonizzò i 
contributi di un gruppo di affezionati e devoti colla- 
boratori, tutti noti studiosi nel campo delle discipline 
belliche, quali il Gen. Manganoni, i colonnelli Flores, 
Ravenni, Ricci, Rigoni, Sarfatti, il Cap. Ing. Stefanelli. 

Da segnalare anche la ricca, preziosa iconografia, che 
deve essere costata lunghissime e pazienti ricerche. 

A quest'opera potranno largamente attingere, per la 
parte documentale, gli studiosi che si accingeranno a ri” 
costruire la storia del nostro Risorgimento su materiali 
autentici, finora troppo negletti. Non v'è episodio guer- 
resco che il libro non illumini di nuova luce, poichè 
l’Artiglieria, specie quella piemontese, fu spesso ele- 
mento decisivo nelle guerre per la nostra indipendenza, 
come a Goito e a Peschiera nel "48. 


La bonifica integrale. 


Una grande opera, notevolissima per interesse pra” 
tico, ha veduto or ora la luce. Si tratta dei dodici vo- 
lumi della Biblioteca della Bonifica Integrale (Firenze, 
Barbèra). Pubblicati nel giro di un anno, questi 12 vo- 
lumi, quasi tutti divisi in due o più parti, costituiscono 
complessivamente 23 tomi, di 150 a 250 pagine ciascuno, 
corredati da fotografie, da grafici e dalla bibliografia, 
i quali illustrano, sotto tutti gli aspetti possibili — 
storico, politico, legislativo, idraulico, tecnico, econo- 
mico, agronomico forestale, igienico — il grande pro- 









Pianoforti 


esclusivamente 
la gran marca 


Schulze Polimann 
fabbrica Gries - Bolzano 


Brevetto della Real Casa 
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...-letizia di Cibi e di Vini al RISTORANTE TOURING 


dove si rinnova la più schietta tradizione dell'ospitalità italiana 


RISTO LE MIGLIORI SPECIALITÀ DELLA CUCINA REGIONALE 
RANTE TOURING I CLASSICI PRODOTTI DEI VIGNETI ITALIANI 


IN UN AMBIENTE NUOVISSIMO, DOTATO DEI PIÙ MODERNI IMPIANTI DELLA TECNICA GASTRONOMICA 
RISTORANTE TOURING LA GRIGLIA E LO SPIEDO, COME NELLE ACCO- 
GLIENTI TRATTORIE DEL BUON TEMPO ANTICO 


SI COMPLETA COSÌ LA ALBERGO T 
GRANDIOSA ATTREZZATURA DELL’ AP URIN 


MILANO — VIA I U. TARCHETTI N. 2 
TELEFONI : 65-653/4/5/6/7 





225 Camere - 60 Bagni - Ufficio Postelegrafico - Bar 
Autorimessa propria nell'Albergo - Parrucchiere 


che ha interessato in ogni te 

Die, "che A deri hedeti "iran aiot 

“toria millenaria e che oggi è entrato final ella 
er rase della sua perfetta, completa, Se mente 
ne serchè impostato nei suoi esatti tetmi è a solu- 
zione» Pica lungimirante del Regime ini soltanto 
pubblicazione è stata curata è diterta da 

i a da Ar- 


eri, Giulio De Marchi e Mario Tofani 
«Ahi, 


Il via€£! 
biamo letto con vivo interesse ; > | 
Cesare Jacini, Il VIGEZIO del Po (trancli init 
visita ai monumenti ed aî luoghi della Valle Pedana), 
pubblicato or ora a Milano dall'editore Ulrico Hoe li 

È la prima di tre part che comporranno tutta l'obera, 
opera di largo nari che va molto al di là di quello 
che può indicare il titolo. Il viaggio del Po è un'ampia 
visione» di analisi e di sintesi a un tempo, di tutta la 
cala padana nel paesaggio, nella sua esistenza romana 
bizantina € longobardica e nel primo fiorire dei Comuni. 
Alle parti seconda e terza (l'una in corso di stampa l’altra 
în preparazione) è affidato la materia relativa ai Comuni 
nella lotta contro 1l feudalismo, l'avvento e lo sviluppo 
delle Signore € l'epilogo di questa grande storia falle 
campagne € nelle città. 

Una vasta preparazione culturale nel campo dell’ar- 
cheologia, della storia, della scienza ecclesiastica, del- 
l'’agiografia, del simbolismo, un vivissimo fervore 
la nobiltà del tema, uno stile agile snodato Eizoriona 
= fare di questo libro un'opera di dottrina e di poesia 

"In tanta ampiezza di quadro non sarebbe di buon 
custo rilevare qualche piccola menda; è invece dove- 
roso esprimere la nostra riconoscenza verso l’autore 
che ha arricchita la nostra non soverchiamente vasta 


ner fa 
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così evidenti 
io sentimento 
accettare in 


letteratuta storico-turistica di un'opera di 


fc a i 
pregi, primo fra tutti quello di un protot. 
della romanità, anche se non si possono 


pieno le molte idee"generali esposte nella battagliera pre- 
rammento può sembrare, 


fazione, anche”se qualche apprezz 
he si perdona ben 


diremo così, vivace: un bel difetto cl 


volentieri alla passione che anima il Jacini. 
l'opera è dato dalla ricchezza 


Un pregio particolare del 
illustrativa: 33 tavole fuori testo e non sappiamo quante 
centinaia di illustrazioni nel testo; tutte scelte con molto 
acume e sagacia, tutte di valore documentario e spesso 
molto significative nel loro accostamento. Nel difficile 
lavoro di ordinamento di questo materiale illustrativo è 
occorsa qualche inesattezza: così, non corrisponde a ve- 
rità la didascalia della fototipia a pag. 13, la quale non 
rappresenta « Pressi di Ravenna (San Vito)-Antico ponte 
sul Rubicone», ma gli avanzi del ponte romano della via 
Emilia al passaggio del fiume Uso, in confine tra i Co- 


muni di San Mauro Pascoli e Rimini. 
izzera di Basilea. 


Dal 3 al 13 aprile avrà luogo a Basilea la 21* Fiera 
1 suo terzo decenmio, 


Campionaria Svizzera. Iniziando 1 i 
la grande manifestazione annuale darà prova luminosa 
del suo costante incremento. La Fiera non è un esposi” 
zione, ma un vero e proprio mercato, che si presta mi- 
rabilmente a mettere in diretta relazione di affari 1 
produttori e gli acquirenti di tutto il mondo. 
Per esservi ammessi ad esporre è necessario dimo- 
strare la propria qualità di industriali. Situata a Capo 
di grandi vie internazionali, Basilea è un punto ideale 
di convegno per tutte le attività produttrici e di 
scambio che attendono l'ora della grande ripresa. 


La Fiera Campionaria Sv 


Ya ee (0): (03 (0, 


SOCIETÀ ANONIMA INDUSTRIALE 


GENOVA - SESTRI __. 








NUOVI DISCHI DI FILM 


E BIO» 
SAN FRANCISCO NAPOU Viireghiero Ruggiero +. 
S. Francisco, fox trot, Orchestra Dino Olivieri Torna * ri, Ruggiero *. HN, 1028 
E tu? valzer lento, id. GW. 1354 Isola x sn P blu, Assante t. [ 
E tu? valzer lento, Orchestra Roy Fox Napoli dei vento, Serra L. HN, 1129 
My first love song, valzer dal film «Regina di Tango NFONIA 
CUOTrI ») GW. 1346 NA SI ir das Gliick, tano 
PARADISO DELLE FANCIULLE at deinen AUDI Cine px; Te 
You, fox trot, Orchestra Roy Fox Orchestra W del film), Orchestra Gu 
A pretty girl is like a melody, fox trot, id. Lost, fox trot (NoN GW. 1304 
GW. 1300 Lombardo 


Solo il tuo amore, fox trot, Orch. Dino Olivieri FOLLIE D'INVERNO 
Valzer della domenica (non del film), canzone Bella e fulgida così, ca 
valzer, R. Mori GW. 1350 Che bel romanzo d'amo!, 
VATERI Serra-Allulli 
vere, canzone fox trot, Tito Schipa romance, fo 
Are canzone fox lento, id. DA. 1530 sarditegà tango, 
orna piccina, canzone tango slow, Tito Schipa | 
Romantico slow, canz. fox lento, id. DA. 1531 UNA ge scs 
Eternamente mia, canzone fox trot, Tito Schipa “n STR with you, 
Torna la serenata, dal film «Re di danari», » 


nz. fox trot, F. Borghetti 
canzone fox trot 

HN. 1172 
x trot, Orch. Guy Lombardo 
Orch. Joe Loss, GW. 1328 


BA MILIONARIA 


rot, Orchestra Ray Noble 
fox trot, id. GW. 1289 


TTA 
canzone valzer, id. DA. 1549 SEGUENDO LA FLO ì 
SINFONIE DI CUORI Let's face sa music and dance, fox trot, Orch, 
Tu sei la mia vita, canzone, Beniamino Gigli Ray Noble im « Una Notte all'O 
’ ; pera» 
Notte a Venezia (non del fil l - Alone, fox trot, dal film « UN 
neziana, id. Na vi anti Pare 01595 Orchestra T. Dorsey GW. 1234 


Dischi GW e HN L. 15 - DA L. 22 
AUDIZIONI E CATALOGHI GRATIS PRESSO | RIVENDITORI AUTORIZZATI IN TUTTA ITALIA 


a “LA VOCE DEL PADRONE” 





TENDE COLONIALI 


MATERIALI PERÒ 
ATTENDAMENTO. ‘Musa 
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Pubbl. aut.. Pref. di Milano N. 34953 - 1934-XIII M IL AN O - | 103°io) BONAPARTE 12 
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LA CASA DI 
pIRANDELLO 
A PORTO 

EMPEDOCLE 


Chi dalla strada nazionale 
diverga su un viottolo silen- 
zioso e deserto che da Villa 
Seta conduce a Porto Empe- 
docle, raggiungerà in breve, 
attraverso i campi,la vecchia 
casa dove Luigi Pirandello 
nacque, visse una parte della 
sua infanzia e tornò sovente 
con la famiglia nei primi 
anni della giovinezza ope- 
rosa. 

Questo remoto asilo di 
pace, da cui si apre una 
delle più superbe visioni 
della campagna siciliana, ha 
di fronte il più bel mare 
dell'Isola e domina il pano- 
rama di Agrigento, co’ suoi 





maestosi templi dorici che LUIGI PIRANDELLO DINANZI AL TEMPIO DELLA CONCORDIA (Fot. C. De Angelî) 
si profilano sulla costa, dove 

crescono l’asfodelo, l’acanto e la vite. Da lato s'affaccia Colà, sotto il cielo più luminoso d’Italia, sedette 
un informe scoscendimento cretaceo, che merita bene un giorno, all'ombra di un vecchio ulivo e di un 
il nome di Caos. grande pino che ancora fa ombra al sole, il giovi- 
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A. O. I. 
BLOCCHIERE ROSACOMETTA 


GIÀ DIFFUSISSIME 
PER FABBRICARE A PIÈ D'OPERA 


Blocchi pieni e forati - Blocchi ad 
incastro continuo per murature a secco 
= Blocchi curvi per tucul, pozzi, ser» 
batoi - Volterrane per soffitti in 
cemento armato - Blocchi per cu- 
nette stradali - Segnalimiti - Para- 
carri - Cordonature in getti da m., 1 
- Copricavi - Guidafili - ecc., ecc, 


ROSA COMETTA &C. 


MILANO - Via Machiavelli, 12 
Telegrammi: Rosacometta - Milano 
MOGADISCIO. - Vicariato Apostolico - Scuola Collegio Regina Elena, Telefoni: 41.544 e 41-916 

interamente in blocchi forati Rosacometta. CATALOGHI A RICHIESTA 














COME SI DIVENTA MILIONARI? 


Con un colpo di fortuna, oppure formandosi una buona cultura. 


POTETE AVERLI AMBEDUE! 


Se acquisterete in tempo utile un corso di lungue estere del 


meropo parato E ENG APEHONE 


avrete in regalo cinque biglietti della Lotteria di Tripoli 1937, 


Chiedete il catalogo TC: 4/37 a S.A. LA FAVELLA Milano, Via C. Cantù, 2 





e ma ed ultima dimora le 
restre, fisseranno gli Occh; 
in quest'umile ritratto, -_ 
conoscere le sembianze © 
Colui di cui lessero le oper, 
Poi, il loro sguardo, Stacca Si 
dosi dai tratti del Suo vof, 
i o LA i ni 39% errerà per il vasto silenzio di 
| SLLULECE RI (N E pat s queste piagge, dove i Cuor: 
Posti SA | i WIN devoti sentiranno di ri, 
a {660% varlo inispirito, solo, co 
fu in tutta la sua vita e; 
tutta la sua arte, e Pensoso 
dei grandi abissali Problem; 
delle anime. 

Qui, dove non giungono 
echi del mondo distante è x 
odono appena, nelle notti di 
tempesta, gli echi del mare. 
qui, fra due infiniti — il mari 
e il cielo — i cuori memor: 
ritroveranno il Maestro, non 
solo in ciò che resta della Sua 
spoglia mortale, cui volle ri. 
sparmiati gli estremi onori e 
gli omaggi della folla, ma sen. 
tiranno Lui vivo, in mezzo 
alle creature ch'Egli espresse 





LA CASA DOVE NACQUE LUIGI PIRANDELLO (Dis. di C. Vitale) gal Suo genio e ehe vissero 

i e soffrirono in Lui e con 

. . i i a meditazioni 

netto silenzioso e solingo, sognando i fantasmi che Lui, prima di e o SL 
un giorno avrebbe animato del suo possente spirito milioni di altre creature 1h na Ralifu. . 

creatore. Qui tutti comprenderanno ciò che Egli lu, 1 Univer. 


Chi entri nella vecchia casa e si affacci alla finestra salità della Sua arte e l'ansia del Suo spirito insonne, 
per guardare ciò che da essa videro i Suoi chiari occhi che ha finalmente trovato la grande p ST 7 
sognanti, scorgerà il mare infinito e, sul mare, Agri- Fra gli scrittori nostri ai ie Piran- 
î gento, aggrappata alla scogliera, come un nido di aquile; dello è forse colui che portò più lontano il nome d'Italia. 
a destra la campagna soffusa del verde argenteo degli Italiani e stranieri, che ricercheranno le tracce del no- 
ulivi e dell’aerea lievità dei mandorli fioriti. stro Genio dove riposano i grandi morti, arresteranno 
In questa casa de’ suoi vecchi, luminosa e lontana i loro passi non più soltanto ad Arquà, a Ravenna, in 
dai rumori dei mondo, Luigi Pirandello, prima di mo- Santa Croce..., ma verranno in devoto peregrinaggio 
rire, dispose di tornare, fredda spoglia inanimata, a anche a questo eremo, presso il mare da cui vennero 
| dormire l’ultimo sonno. E partì solo per l'estrema di- ellenici influssi alla civiltà di Roma. 
} mora, che era stata anche la 
sua prima, all'alba della vi- 
ta. Aveva scritto che pones- 
sero le sue ceneri in un’an- 
tica urna greca, rinvenuta 
da tempo smuovendo la terra 
dell'orto paterno e la collo- 
cassero in vista del mare e 
delle colonne dei templi ve- 
tusti, chesi staccano in lonta- 
nanza sull’azzurro del cielo. 
Un mattino di questa ri- 
sorgente primavera, uno dei 
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suoi vecchi amici agrigenti- ‘as RESI SNARC- 

ni recò una fotografia dello {SER sà È REST 
Scomparso, presa tre anni Ct nn 
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della Concordia, e con ma- 
no tremante l’appese alla pa- 
rete della Sua camera, dove, 
a cura della famiglia e degli 
amici, troverà luogo quanto 
prima un minuscolo museo 
pirandelliano. 

Quanti, visitando questi 
luoghi su cui splende tanta 
luce di natura e di storia, e 
sostando alla vecchia casa 
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LE VIE DITALIA 


RIVISTA MENSILE DEL TOURING CLUB ITALIANO 


ANNO XLIII - NUMERO 4 


APRILE 1937 - XV E. F. 








BORIISONE TO PERE DEL TOURING 


CINQUE NUOVI 


VOLUMI 


BECCA “GUIDA D'ITALIA, 


Guìda d’Italia, totalmente rifatti: Marche, 

Umbria, Firenze e dintorni, Sicilia, Libia (1). 
Contemporaneamente alla Guida breve, che nel- 
la sintesi di tre volumetti comprenderà il pano- 
rama artistico e turistico, storico e pittoresco, 
geografico e culturale, di tutta l’Italia, il Tou- 
ring continua la sua grande Guida rinnovata, 
che per comprendere il panorama medesimo, di 
volumi ne richiede ventidue. 

La Guida breve è quasi una visione della Pe- 
nisola — con le Colonie e l’Impero — còlta, co- 
me un tempo metaforicamente si diceva, a vo- 
lo d'uccello, e come oggi più esattamente si può 
dire, fuori di ogni metafora, a volo d’aeroplano. 
La Guida d’Italia ofîre la stessa visione, ma os- 
servata, analizzata, frugata, sviscerata con la 
lente del ricercatore e l’anima del poeta nelle 
sue luci e nelle sue ombre, nelle pieghe più se- 
grete ove si annidano le sorgenti del fascino suo, 


S ono usciti cinque nuovi volumi della grande 


(1) Marche, 338 pag., 9 
carte geografiche, 6 pian- 
te e 31 stemmi, L. 16; spe- 
diz. racc. in Italia, Impe- 
ro e Colonie L. 1.50, este- 
ro L. 3. 


Umbria, 376 pag., 8 car- 
te geografiche, 6 piante e 
20 stemmi, L. 15; spediz. 
racc. L. 1.50. estero L. 3. 


Sicilia e Isole Minori. 
563 pag., 24 carte, 14 pian- 
te di città, L. 18; spediz. 
racc. L. 2, estero L. 4. 


Libia, 451 pag., 19 carte, 
10 piante di città, L. 16; 
O racc. L. 2, estero 
L. 4. 


Firenze e dintorni, 450 
pag., 3 carte, 2 piante di 
città, L. 15; spediz. racc. 
L. 1,50, estero L. 3. 


Indirizzare le richieste 
all'Amministrazione del 
Touring Club Italiano, 
Corso Italia 10, Milano. 





nelle sue bellezze manifeste e nelle sue bellezze 
riposte, nelle impronte della sua immortalità. 

La Guida breve è la piccola fotografia del film, 
precisa e concentrata entro pochi centimetri qua- 
drati, essenziale; la Guida d’Italia l’imagine pro- 
lettata sul vasto schermo, dove in più ampie di- 
mensioni svela al pubblico i suoi particolari mi- 
nimi, fa di ogni segno impercettibile una forma, 
acquista rilievo e movimento, conferisce al vol- 
to la sua espressione compiuta, vorremmo dire 
il calore della vita. 

La Guida breve è utile soprattutto al turista 
che vuol viaggiare l’Italia rapidamente, cammi- 
nar molto e soffermarsi poco, dare al paesaggio 
uno sguardo d’insieme, far provvista intensa di 
impressioni, vedere tutto quello che si presenta 
al suoi occhi, senza andare a cercarlo nei ripo- 
stigli, sapere quel che le cose dicono col loro lin- 
guaggio aperto, poichè manca il tempo di ascol- 
tarne le voci segrete. Egli non può portarsi in 
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21S 
rova in questi tre volu- 


tasca una bibliotec , € t 
metti il suo viatico necessario. 

La grande Guida è quasi un'enci 
talia, in formato maneggevole: un'enciclopedia 
della sua storia € della SUA vita attuale, de 
del SUO paesaggio, dell’arte sua 
e delle gue Sta- 
antiche € nuove, 
tinuo svilupp®» 
an- 


clopedia d'I- 


suò clima e 
ogni tempo, 
zioni dì cura, del 
delle sue opere Pl 
delle tradizioni, dei COS 
che minime. E questa 
questa molteplicità di argomenti € 
differenzia essenzialmente dalle guide 
se che vanno per ll mondo, le quali d 
senza disconoscere i meriti di nessuna 
il loro orizzonte alla parte più pro 
artistica del paese. Opera, 
ormazione insieme. 
e volumi, dai sette 


esa. Opera monu- 


dei suoi alberghi 
le sue strade 
ibbliche in con 
tumi, delle 
ricchezza di 


curiosità 
contenuto, 
d'intenti la 
più famo- 
i solito T 
n CILCO- 


scrivono 
priamente turistica e 
dunque, di cultura © d’inf 
Opera da biblioteca. Ventidu 


che erano all’inizio dell’impr 


mentale. 
Ma dalla biblioteca, il viaggiatore nativo 0 


o — che voglia visitare e studiare parti- 
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colarmente una regione o una città, trae il volu- 
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DI) 
OVOCA. Stimola 


i suoi desiderii ed altri gliene PI 
e subito appaga la sua curiosità. Gl offre delle 
sorprese. Gli crea bisogni nuovi 
resa lo accompagna ° passe 
grandi strade 


i viottoli 


di apprendere 
cose che ignorava. 
a passo, di sosta in sosta, per le 
che conducono ai luoghi famosi € per 
che si arrampicano verso l ruderi delle nostre 
ndono negl’ipoge! 
Essa lo accoglie 
conforto, 


più gloriose memorie o disce 
della storia nostra più antica. 
negli alberghì di ogni prezzo € di ogni 
lo fa riposare nei ritrovi più indulgenti al ripo- 
so, dove il clima è più salubre, il cielo più sere- 
no, lo spettacolo più vago e attraente. Lo diver- 
te e lo istruisce, gli risparmia fatica € spesa. Di- 
ligentemente essa gli rivela i tesori dissotterratìi 
di questa terra povera di miniere, ma inesauri- 
bilmente ricca di monumenti sepolti; gli spiega 
ì segreti delle sue costumanze € delle sue 1e8- 
gende, gli addita a una a una le opere GCAL ves; 
archi di trionfo e mausolei, statue € fontane, 
chiese e torri, quadri e affreschi — di ognuna 
indicandogli l’età, l’autore, l’importanza, il pre- 
gio. Infine, gli presenta le grandi opere compiu- 
te dopo la guerra vittoriosa: palazzi, stazioni fer- 
roviarie, ponti, porti, acquedotti, ospedali, scuo- 
le. stabilimenti industriali e case coloniche, le 
nuove città universitarie, sportive € cinemato- 
grafiche; le grandi opere di bonifica agraria, URBINO - IL PALAZZO DUCALE 








IL PANOR \ 
AMA DI RECANATI COME APPARE DAL « COLLE 


DELL'INFINITO ), | 
(Fot. M. Col 
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- : ha À - 
I DIRUPI DEL MONTE CONERO, PRESSO NUMANA 
(Fot. M. Carafoli) 


(Fot. M. Carafoli) 


A E DEI COLLI DEL PREAPPENNINO MARCHIGIANO. 


VEDUTA PARZIALE DI ARCEVI 





999 
in ogni parte 
il prodotto 
nell’A- 
ncia. Sono questi 
i quali han dato 
anea un'espres- 
o della nostra 
e della NO- 


cono- 


antico 
plicato 
han creato 


che han rinnovato il suolo 
della Penisola, che han molti 
della nostra agricoltura, che 
gro pontino una nuova provi 
monumenti dell’Italia odierna, 
al volto dell’antica terra mediterr 
sione di nuova giovinezza, il segn 
rinascita operosa, della nostra salute 
stra volontà: monumenti degni di esset 
sciuti dallo straniero quanto l'arco di Tito © 
piazza San Marco o la galleria degli Uffizi. SO 
prattutto per essi la nuova Guida è tanto Cre 
sciuta di mole dalla prima edizione e dal dise- 
gno iniziale. L'Italia nuova, sovrapposta all’Ita- 
lia antica. non la cancella, anzi la ravviva e la 
moltiplica: e la Guida rinnovata, comprendendo 
l’una e l’altra, può considerarsi assolutamente 


opera di nuova fattura. 

Nè la quantità grande di 
su ogni argomento, e di fatti, 
date diventa mai un ingombro 0 
nelle 400-500 pagine di ogni nuovo 


dense, così varie tipograficamente di car 
tti. così ricche di illust 


edificî e di città, nuove 
a — perché la varia ma- 
n criteri risultati 
ortamente di- 


particolari notizie 
di nomi, di dati, di 
una confusione 
volume, così 
atterìi ro- 
tondi, corsivi e nere razio- 
ni — nuove piante di 
cartine su più larga scal 
teria. ordinata per itinerarì co 
eccellenti alla prova dei fatti, acc 
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stribuita e accuratamente sorvegliata dal redat 
tore e dallo stampatore, e per ogni regione pre 
ceduta da uno sguardo d'insieme, affidato a scrit- 
tore competentissimo, è stata con ogni scrupolo 
controllata dai rilievi compiuti con nuovi sopra- 
luoghi, e completata dai raccoglitori € fornitori 
di notizie, che sono in ogni regione | migliori col- 
laboratori del Touring. A questo modo i partico 
lari minimi, così densi e così diversi, non riesco- 
no mai a offuscare la chiarezza panoramica del 
quadro, e le più sottili e minute linee interne nul- 
la tolgono all’impronta caratteristica del volto 
di ognì regione. 


Ecco qui, insieme con la Sicilia e con la Libia 
ssono essere conside- 


— con le terre cioè che po 
atria, 


rate le sentinelle avanzate della Madre P 
la grande isola più lontana e la colonia più vici- 
na, la colonia che forma quasi l'estremo lembo 
della Penisola, la nostra quarta sponda — €CC0 
quì i tre volumi dell’Umbria, delle Marche, dì 
Firenze con i suoi dintorni. Sfogliandoli, cl tor- 
na alla memoria il Canto dell’Amore di Giosuè 
Carducci. Sono appunto i luoghi sui quali spazia- 
va il suo sguardo dall’alto del promontorio etru- 
sco di Perugia. Sono i monti, ì colli, le valli, 
fiumi sui quali sì rincorrevano quelle strofe ala- 
te, come stormi di moderni aeroplani. 


PALERMO - LA ME 7 INTN 
ERAVIGLIOSA SOLITUDINE FIORITA DEL CHIOSTRO DI S. GIOVANNI DEGLI EREMITI Fot Anders 
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TAORMINA - NEL SOGNANTE MARE, PRESSO IL CAPO DI S. ANDREA, SI CULLA L'ISOLA BELLA. (Archi- Fot T. C+) 


Ricordate? 


Da' vichi umbri che foschi vat 
de l'Apennino s'amano app! . 
da le tirrene acropoli che SO 

stan sui fioriti clivi a cc 


tra le 
tare» 


sino ai 


leti i 

dr I Sii ROLE cal angalchiere.» 

è tutta l'Umbria, è tutta la 
le Marche e l'Abruzzo, con 
popolo e dei signori, col le € 
mi del Santo d’Assisì, con LN 
cancellabili di Roma in ogni 
strada, con le rocche, le mura, 
barbaro invasore e di ogni indig 
con i villaggi operosi, con le piazze 
i pingui campi della Val di Chiana, € 
schi dell'Appennino, con i vigneti di& 3" 
solatio in riva d'Arno. La terra di tutta Parte 
del Rinascimento, la terra della più alta | 
da Dante a Leopardi, la terra della santità fran” 
cescana. 
La visione di Giosuè Carducci è iN queste P2- 
gine e in queste carte realizzata CON l'esattezza 
e la perfezione fotografica, che frugando in OgN! 
piega e svelando ogni segreto, per virtù ME 
dei luoghi descritti da tutte le pagine sprigiona 


l'incanto della poesia. 
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LANCIA E BORDINO SULLA € FIAT © TIPO € GRAND PRIX » DEL 1907. 


LANCIA, PIONIERE DELL'AUTOMOBILISMG 


.crivendo queste note in occasione del 
la morte di Vincenzo Lancia, non Vvor- 
rei fare un necrologio; non mi pare 

possibile scrivere in tono funebre a propo- 
sito di un Uomo che, se pure il destino ci 
ha immaturamente strappato, è tuttavia 
così vivo tra noi; vivo e vitale, poichè la- 
scia il retaggio di un grandioso organismo 
industriale in piena efficienza, nonchè i 
frutti di una genialità, di una esperienza e 
di una volontà senza pari costruttive in 
quelli che furono i suoi fedeli, attenti col- 
laboratori e sono oggi i continuatori dell’o- 
pera sua. 

Egli è stato un fenomeno di vita, e di- 
scorrendo della sua vita non è possibile 
astrarre da quella di tutto l’automobilismo 
italiano, dalle sue origini a oggi. Si dovrà 
dire dunque di Lui non solo come d’un 
pioniere, d’un inventore, d’un costruttore, 
d’un grande industriale, ma come d’un sim- 
bolo della attività meccanica che più effi- 
cacemente ha spinto le generazioni odier- 
ne alla conquista delle velocità trasforma- 
trici del mondo. Più che esaltare un Uco- 
mo, si dovrà constatare la formidabile po- 
tenza che all’uomo è dato raggiungere in 
determinati periodi della storia; la quale 
non forma gli uomini, ma dagli uomini è 
formata. Nella storia dell’ automobilismo 
italiano, Lancia ha l’importanza di un dit- 


tatore. 


ADELE E VINCENZO LANCIA. 








(Fot. Minet; 
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giovani — RI quali sono 
rticolarmente rivolte que- 
:» note — Credo non 

ste mie ‘ i 
—_nesaN0 immaginare il mon- 
do senza l'automobile. Non 
sono quindi în grado di giu- 
dicare la rivoluzione che es- 
ha portato nella vita so- 
ciale- Ma se mi vorranno se- 
guire, io li condurrò indietro 
nel tempo che parra loro fia- 
pesco, quando la parola « di- 
stanza » aveva un rapporto 
visivo più che chilometrico, 
e il muoversi degli uomini 
nello spazio poteva sempre 
ragonarsi al moversi, al 
correre deglì altri animali. 
«Tempo beato », dicono i lau- 
datores temporìs acti. Ogni 
risposta sarebbe stolta, chè 
noi accettiamo la vita nel suo 
cammino, senza discuterlo, e 
i rimpianti ci sembrano inu- 
tili, tanto più quando contra- 

stano con la storia. 

L'invenzione del motore a 
scoppio segnò l’inizio di un’è- 
ra muova e destò subito un 
vivo fermento di iniziative 
per l'applicazione di esso ai 
mezzi di locomozione. Gli an- 
ni dell'adolescenza di Vincen- 
zo Lancia coincidono con 
quelli in cui la vettura mos- 
sa dal motore a scoppio fa il 
suo primo ingresso nel mon- 
do. Figlio di un industriale, 
(suo padre aveva una impor- 
tante fabbrica di scatolette 
di carne) egli abitava, a To- 
rino, in un palazzo — di pro- 
prietà paterna — al pian ter- 
reno del quale Giovanni Cei- 
rano aveva un negozio di bi- 
ciclette. Dotato di particola- 
re passione per la meccanica, 
poco più che fanciullo Vin- 
cenzo trascorreva parecchie 
ore delle sue giornate nella 
piccola officina del Ceirano, 
fino a determinarsi poi a la- 
sciare gli studi per seguire 
unicamente la propria natu- 
rale inclinazione. Non disde- 
gnò fin d’allora — egli che, 
essendo ricco, avrebbe potu- 
to trascorrere l’ adolescenza 
negli svaghi spensierati del- 





LA PRIMA VETTURA DA CORSA DI VINCENZO LANCIA: LA FIAT 6 HP CON CUI VER 
PADOVA, NEL 1900, LA GARA DI RESISTENZA E IL RECORD DEI 10 KM.; POI, A BRESCIA, 
QUELLO DEI 5 KM. (Fot. Biscarettì) 


la vita studentesca — di piegarsi alla dura fatica dell’operaio. Le 
sue mani di fanciullo si incallirono presto nell’uso degli utensili d’ac- 
ciaio. Questo inizio rude, questo pratico manifestarsi della grande 
passione, occorre sia considerato come il primo segno della nobil- 
tà morale e intellettuale di Colui che doveva poi diventare il prin- 
cipe dei costruttori d’automobili. 

Lo scolaretto di Ceirano non tardò ad affermarsi come maestro 
anche nell’automobilismo d’allora. Il Ceirano, infatti, fece acqui- 
sto di una delle prime vetture automobili che allora circolasse- 
ro: strano veicolo, che destava molto stupore e molta ironia in chi 
lo guardava passare nelle strade; ingombro più che oggetto utilita- 
rio, giocattolo più che cosa seria, secondo il giudizio delle scettiche 
maggioranze. Il Ceirano stesso, a tutta prima, non lo seppe adope- 
rare, far camminare. Vincenzo Lancia vi dedicò subito tutto l’acu- 
me del suo ingegno pronto ed audace, tutto il suo amore istintivo 
di meccanico appassionato. Smontò quei rudimentali congegni pez- 
zo per pezzo, li studiò, li ricompose, s’impadronì del loro segreto, 
comprese le possibilità della loro efficacia, della loro potenza, li per- 
fezionò. Per qualche tempo fu l’unico a saper guidare e far correre 
il veicolo. 

M’è piaciuto soffermarmi a questo albore della carriera automo- 
bilistica di Lancia, che è poi l’albore dell’automobilismo mondiale. 
Mi pare che si debba pensare quasi con religioso rispetto a quella 
adolescenza d’un Uomo, la quale coincide con l’adolescenza di un’e- 
poca storica. Si dice talvolta la parola « meccanico » quasi con sde- 
gnosa indifferenza; vorrei che, applicando questa parola a Lancia, 
le si desse il significato che merita per definire il pioniere di una 
nuova civiltà: quella trasformata dai rapporti veloci fra gli uomi- 
ni, dai modificati valori delle distanze nello spazio e nel tempo. 


Ma non basta affermare, sognare la velocità come principio di 
un’éra nuova, studiare i mezzi tecnici per raggiungerla; occorre ten- 
tarla personalmente, conoscerne le vertigini, sfidare i pericoli mor- 
tali ch’'essa impone, amare le dure fatiche, le ansiose attese, le au- 
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dacie pazzesche, le sconfitte e le vittorie che essa offre. Occorre es- 
sere quel ch’è il poeta con la sua ispiratrice: l'amante e il cantore 
della propria donna, dèmone ed angelo. 

Può infatti paragonarsi alla celebrità di un grande poeta quella 
che Lancia raggiunse in tutto il mondo, come conquistatore di ve- 
locità, negli anni eroici dell’automobilismo, ossia da’ suoi albori fi- 
no al 1908. E se tuttora si pensa a Lui come corridore, al complesso 
delle sue qualità di tecnico, minuzioso, intelligente, abile prepara- 
tore delle macchine, animatore delle competizioni, fiero ed onesto 
come un antico «cavaliere senza macchia e senza paura », auda- 
cissimo, deliberato alla vittoria con volontà più dura di quella dei 
congegni sottoposti al suo dominio, si deve pur concludere che, co- 
me corridore, Egli non fu mai superato, anche se, dopo di Lui, mac- 
chine più perfezionate abbiano permesso ad altri di raggiungere, 








in corsa, Velocità be ‘ 
riori a quelle da Lui a “De, 
te. Egli fu superiore . ra 
perchè fu un Genio dep 
tomobilismo; è non temp" 
esagerare usando questa a 
sa parola: la quale, de] xi, 
ha significato di « SPirito 
periore », che tutto abbrac * 
O) Ia de, 
minata attività umana, la er. 
poesia e la sua Pratica Sua 
portarle ad un'efficien,, Der 
un potenziamento SUDren dd 
I giovani d'oggi non 
no certo ricordare gli a 
siasmi destati da Lancia ta 
prima competizione qj P, la 
va, nel 1900, e poi a cd. 
della Susa - Moncenisic h 
Brescia, nel 1902, 3 e 4 » 
Gordon Bennet su] citeuiy 
dell’ Alvernia nel 1905. e: 
corse nella Florida in fa; 
rica e per la Coppa Valigia 
bilt, e poi a quelle per È Te 
ga Florio sul circuito Re 
Madonie nel 1907, ne] 190 
Enumerazione, la Mia, ch. 
non vuol essere coMPleta; |; 
tazioni dì pietre miliari 13 
storia dell'automobilismo 
iiano. La passione Sport 
che gli Americani prova; 
in quegli anni per Vince 
Lancia giunse a manifesta 
ni inaudite; fu più POPolar, 
Lui che il Presidente dell; 
Repubblica; vennero costru 
ti, per i bambini americani 
dei giocattoli raffiguranti Jay. 
tomobile di Lancia. Nome fa. 
tidico, simbolico, che ha sem. 
pre destato e desterà sempre 
nella fantasia degli appassio. 
nati, l’immagine di un astato 
vessillo teso verso la Vittoria. 
Italianissimo simbolo di | 
vittoria: un nome, una ban: | 
diera. Assai prima che per SÈ 
(e mai soltanto per sè) Lan, 
cia combattè e vinse per l’av-] 
tomobilismo del suo Paese, Aj{ 
tempi eroici in cui Egli cor-c 
reva, l’automobilismo italia-1 
no si affermava nel monde 
soprattutto per merito delliC 
Fiat. Lancia correva per lil 
Fiat, lavorava col cervello è 


ita. 
lVa 
ONo 
No 
Zio. 


col braccio per la Fiat, rà 

ato a far parte di quel]- 
do Cesto fabbrica fin da 
La dz; ssa costruì la prima 
. operaio montatore, 
datore, corridore, colla- 
boratore, amico fraterno dei 
dirigenti e soprattutto del ca- 
po della grande industria to- 
rinese, il Senatore Giovanni 
Agnelli. 

Della famosa triade Lan- 
cia-Nazzaro- Cagno — esem.- 
plare di coesione, di scìenza, 
di audacia, di abnegazione 
sportiva — il primo fu l’ani- 
matore € il maestro, lo stra- 
tega ed il tecnico. Nella sto- 
ria delle competizioni mon- 
diali quella triade, guidata 
da Lancia, offre all'Italia un 
primato, non soltanto per le 
vittorie ottenute, ma anche 
per la duratura forza della 
sua unità, per la genialità 
dell’organizzazione e dell’ e- 
nergia combattiva distribuite 
in giuste parti, secondo le 
singole peculiarità di ciascu- 
no dei tre corridori. Ad essa 
è e resterà sempre indissolu- 
bilmente legato il nome della 
Fiat, gloria dell’industria ita- 
liana, affermazione della ge- 
nialità e della potenza italia- 
na anche nel campo della 
meccanica, di fronte a tutto 


il mondo. 


Ma era pure naturale, 
umano che un uomo dalle ca- 
pacità costruttive ed organiz- 
zative di Lancia pensasse un 
giorno — sbolliti gli ardori 
delle competizioni agonisti- 
che — a fabbricare una «sua» 
macchina, che portasse il 
«suo » nome e ne allargasse 
la fama dal campo dell’auda- 
cia a quello dell’intelligenza, 
da quello dello sport a quel- 
lo della grande industria. E 
forse non fu neanche per 
questo, ossia per sete di glo- 
ria personale, che Lancia si 
fece industriale «in proprio». 
Gli uomini della sua statura 
intellettuale e morale sento- 
no il loro destino legato al 
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destino della loro Patria; mettere la sua personalità a totale servi- 
zio del suo Paese fu sempre la principale ambizione di Lancia; am- 
bizione concreta e silenziosa, schiva d’onoranze esteriori, rude, qua- 
si sdegnosa, ma formidabile. Egli fu sempre sicuro di far bene, per- 
chè fu sempre deliberato a dare tutto se stesso per far bene. E « far 
bene » significò sempre per Lui essere alla testa dell’industria auto- 
mobilistica mondiale, procedere per primo con la propria bandiera, 
ch’era bandiera italiana; insegnare al mondo « anche » come sì co- 
struiscono delle automobili perfette nella loro genialità, secondo 
una legge misteriosa, ch'è nei destini di Roma « caput mundi ». 

Io conobbi personalmente Vincenzo Lancia negli anni delle sue 
prime vittorie sportive e lo seguii poi sempre in quelle delle sue 
vittorie industriali. Psicologo professionale, penso di essermi forma- 
to un giusto concetto della sua personalità. Tuttavia, prima di ac- 
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cingermi a scrivere queste nòte su di Lui, volli LECANI a visitare 
i suoi stabilimenti di Via Monginevro a Torino, ritrovare l’atmosfe- 
ra del suo lavoro, i suoi vecchi e giovani collaboratori ancora SRO 
intontiti dalla fulminea sciagura che li ha colpiti. Ebbene, la piu Vi 
va impressione che ho riportato è quella della « coscienza » con cul 
Lancia ha sempre lavorato ed ha insegnato a lavorare. « Coscien- 
za » che significa « somma di tutte le virtù » per un lavoratore. For- 
za di infrenare i lampi della genialità inventiva e di costringerli al 
vaglio di elaboratissimi giudizi sperimentali, incontentabilità dei ri- 
sultati intermedi per giungere a risultati definitivi, odio per le ap- 
prossimazioni, capacità di persuasione sui sottoposti, fino a convin- 
cerli che se nella vita non si fanno miracoli, si arriva però alla rea- 


lizzazione di trovate utili, assolutamente nuove nel campo della 
meccanica, quando l’ingegno e la mano dell’ 


de e con volontà senza limiti al raggiung 
circa un ‘anno di seguito, tutti i giorni, Lancia si fece costruire, da 
certi suoi operai specializzati in esperimenti, un anello per pistoni 
un anello che voleva resistente nel punto della strozzatura più che 
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sue hanno un'importanza es- 
senziale nella storia del pro- 
automobilistico mon- 
diale. Egli fu il primo a ri- 
solvere il problema dei ser- 
vizi elettrici dell'automobile, 
il primo a costruire lo chas- 
sis-vettura tutto d'un pezzo, 
che capovolgeva i sistemi pri- 
ma vigenti, eliminava l’assa- 
le e le balestre anteriori, Je 
sostituiva con trapezioni e 
sospensioni indipendenti dal- 
le ruote. L'esame di queste e 
infinite altre innovazioni di 
Lancia richiederebbe una 
competenza tecnica che io 
non ho, nè, se avessi, sareb- 
be qui il luogo di sfoggiare. 
Ma esse sono di tale impor- 
tanza da dare alta gloria non 
solo al loro inventore, ma al 
Paese che lo generò e ove 
fiorì la sua industria. 


gresso 


In tempi come i nostri, di 
rapido progresso meccanico, 

di vita connessa allo svilup- 

po dei mezzi meccanici, at- 
traverso la storia di un’in- 
dustria importante alla vita 
quotidiana come quella au- 
tomobilistica, non è difficile 
‘vedere la storia di una Na- 
“i zione. Lancia precorse i tem- 
{pi come costruttore d’ auto- 
‘ mobili; con Lui e per Lui si 
‘trovò all’avanguardia l’ Ita- 
‘lia. che già dal 1908 e poi fi- 
no al 1913, quasi presaga del 
grande cataclisma bellico che 
avrebbe rivoluzionato l’Euro- 
pa, preparava tipi leggeri, 
motori a piccole cilindrate e 
id alto regime di giri, mezzi 
di assoluta praticità, in con- 
rasto con le tendenze anti- 
quate delle costruzioni stra- 
niere ancora legate ai gusti 
snobistici delle macchine 
nastodontiche, lussi da per- 
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Scoppiò la guerra. I servi- 
ssi alla guerra ed alla vit- 
a dalla collaborazione tec- 
i di un uomo come Lan- 
urono tra i più preziosi 
certi casi di spedizioni, 
fornimenti rapidi e au- 
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daci, di immediati soccorsi, funzionarono quali mezzi decisivi. Le au- 
toblindate Lancia furono fra -le-innovazioni belliche più diffuse ed 
efficaci; i «trasporti collettivi » Lancia giovarono ad azioni fulmi- 
nee, per la loro capacità e per la loro potenza. 

Passò la guerra, ed il mondo, travagliato da crisi economiche, po- 
litiche e sociali, si orientò sempre di più verso una praticità di mez- 
zi meccanici che, col minimo costo, gli dessero un massimo di uti- 
lità. Anche nel dopoguerra l’Italia si trovò all'avanguardia nell’indu- 
stria automobilistica. In questo periodo, così irto di difficoltà di tut- 
ti i generi, Lancia raggiunge le più alte vette della genialità costrut- 
trice; Egli è l’uomo che in clima rivoluzionario s’aderge quasi per 
gioia fattiva, là dove i deboli si perdono nel triste mare dei dub- 
bi. Dopo i successi delle serie K, ecco apparire la Lambda, che può 
veramente definirsi la vettura rivoluzionaria, perchè basata su prin- 
cipii totalmente nuovi 'e contrastanti con quelli fino allora domi- 
nanti nella industria automobilistica. E poi vengono i chassis d’uso 
industriale Iota, Triota, eccetera; quindi, — poichè occorre provve- 
dere ai servizi d’autobus per Roma ed altre grandi città d’Italia e 
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del Sud America — ecco l’Omicron. E poi la DI 
lambda, l’Artena, l’Astura, l’Augusta e Aprilia. 
Ogni nome è quello di una vittoria: per il co- 
struttore e per il suo Paese. 

Egli appartenne, dunque, a quel piccolo Man* 
polo d’uomini che, nei, paesi più progrediti, al 
l’apparire dell’automobilismo, di cui furono 1 pro- 
pulsori, hanno caratterizzato un'epoca, hanno Se 
gnato quasi il passaggio da un modo di vivere a 
un altro. 

L’automobile ha infatti continuato e fortemen- 
te accentuato la formidabile rivoluzione iniziata 
dalla bicicletta. 

Uomini come Lancia, intenti sempre a perfe- 
zionare le loro macchine, hanno provocato uno 
dei fenomeni più sorprendenti dei nostri tempi: 
una evoluzione, cioè, così rapida e profonda, da 
trasformare, ampliare, ricreare quasi il turismo, 
dargli nuovi aspetti e nuove forme. 

Questo turismo moderno ha profondamente 
mutato le nostre abitudini: ha diffuso e reso po- 
polare quel gusto del recarsi da un luogo a un 
altro, che non poteva essere, un tempo, se non 
una fantasia o un lusso di pochi: ne ha fatto, an- 

zi, una bramosia, un’ansia, un bisogno fisico e 
morale della nostra vita. 

Grazie, appunto, a uomini come il Lancia, il 
Touring, nato dal ciclismo, ampliava, nel 1900, il 
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espiro e Sl dedicava al nuovo possente me 
zo, che ha allargato cuiogmemnente. gli Orizzont 
del turismo e ha dato al nostri spiriti, assetati q; 
conoscere ed ammirare le infinite bellezze q'Ita. 
lia, la gioia di vederle e di goderne. Anche DE 
questo SÌ vuol ricordare Vincenzo Lancia ne Lo 
Vie d’Italia: senza uomini come Lui, il turismo « 
non si sarebbe trasformato con tanta rapidità. Rei 
pionieri della sua classe sono nate le migliaia è 
migliaia di chilometri di servizi automobilistici c 
che hanno dato alla vita sociale aspetti del tutto 
nuovi: così come bisogna ricercare in pionieri 
della fibra dello scomparso industriale torinese }e 
origini prime di quel rinnovamento della strada, 
che è ormai problema fondamentale in tutto j 
mondo e che ha trovato nel Regime Fascista il 
più felice e lungimirante solutore. 
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Ora Monsù Lancia non è più. L’uomo dalle mil. 
le battaglie, vulcanico d’idee e d’azioni, gigante 
sco di statura morale e intellettuale, fu abbattu- il 
to dalla crudeltà di un morbo violento. Forse la , 
stessa Morte, dovendolo carpire, presentandoglì ,,; 
si davanti, volle essere rapida, decisa, degna di y, 
Lui. Egli la affrontò con fortezza pari a quella n 
che mostrò sempre in vita; le resistette, in pied te 
fino a poche ore prima che ella prendesse ll S0 pg 
pravvento: una lunga malattia lo avrebbe certo ac 
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umiliato; ed Egli non accettò mai umiliazioni da 
nessuno. Comando sempre, fin che il cuore gli 
resse. E° morto tenendo stretto il proprio polso 
sinistro nella destra possente e ascoltandone e 
misurandone il battito come era solito ascoltare 
e misurare quello dei suoi motori. E fino all’ulti- 
mo ebbe la sicura e serena consapevolezza che 
qualcosa «non andava », che la ritmica armonia 
delle sue vene stava rompendosi per sempre. 
Anche le grandi, meravigliose macchine di 
Via Monginevro fermarono il loro ritmo d’im- 
provviso, tutte insieme, come se i loro complicati 
congegni fossero legati ai ritmi di quel grande 
cuore. Ma ripresero tosto il loro moto: il grande 
cuore dello Scomparso continua a vivere in lo- 
ro. Nei capannoni è tornato il frastuono dinami- 
co, sul banchi di prova fischiano i nuovi motori 
ad alto regime di giri, la vita ferve, si moltiplica 
ancora. Monsù Lancia non è morto nello spirito 
dei suoi collaboratori, dei suoi operai. Quella che 
in vita fu la sua compagna intelligente e fida, la 
| madre dei suoi figli, la sua collaboratrice più vi- 
| cina, ora è la, tra le macchine rombanti, come 
| una Vestale che tiene acceso il fuoco sacro com- 
messole dal Grande Spirito in lei sempre presen- 
i ite. E nulla mi pare bello come questo: che l’o- 
| pera di un colosso del lavoro quale fu Lancia sia 
| continuata da una donna: nel contrasto è una po- 
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tenza mista di dolcezza, che solo noi latini pos- 
siamo comprendere. Solo nella Donna di Lui gli 
operai dalle tute imbrattate d’olio e di grasso, i 
capi usì a credere, a cooperare e ad obbedire, po- 
tranno continuare a vedere Monsù Lancia che 
passa e comanda, ordina e dispone, con giusti- 
zia, per il bene comune, per una utilità che tra- 
scende sempre il piccolo interesse immediato e 
raggiunge la nobiltà di un contributo alla gran- 
dezza nazionale. 

Lo chiamavano tutti Monsù Lancia perchè non 
ha mai voluto che lo chiamassero altrimenti: la 
sua semplicità di vita esteriore, il suo disdegno 
per le forme inutili, la sua stessa durezza nelle 
ore del lavoro (che si trasformava in bonaria 
dolcezza nelle ore del riposo) non potrebbero 
trovare, per esprimersi, altro suono di parole 
che questo: Monsù Lancia. 

Per chi non l’abbia chiamato o sentito chiama- 
re così, per le moltitudini che in tutta Italia so- 
no in grado di comprendere l’importanza nazio- 
nale e mondiale dell’opera sua, egli deve essere 
considerato come uno dei grandissimi Spiriti 
che, vibrando in perfetta armonia d’intenti, au- 
daci e sagaci, animatori e creatori, in obbedien- 
za a un unico Capo supremo, rinnovarono le 
sorti del nostro Paese. 
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ia i rivolu- 
quanta rovina portarono in Venezia Ì LIV 
o di una: falsa liberta, ce- 


lasciandola in sua balla 
ta di tesori artistici incal- 


uante umiliazioni, & 
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colabili! Citerò soltanto le asportazioni ordinate. da Napoleone Bona 


parte e specialmente quelle operate in Palazzo Ducale, TNORUTNEnNTO tra 
i più insigni della nostra Italia e forse il più completo dal lato storico 
e artistico. Il palazzo sta ora tornando all'antico splendore, per opera 
degli illustri preposti, i quali, con a capo il sen. Co. Gerolamo Mar- 
cello e l’Ing. Aldo Scolari, rimettono allo stato pristino molte sale, rov1- 
nate e spogliate di ogni arredamento, durante quell’epoca nefasta. 

Il Bonaparte, dunque, tolse al Palazzo Ducale e portò in Francia, 
come bottino di guerra, sei grandi tele, scelte fra le migliori, natural- 
mente: «Il Doge Antonio Grimani inginocchiato davanti alla Fede », 
opera di Tiziano; « Il Doge Marino Grimani innanzi alla Vergine e vari 
Santi» di Giovanni Contarini, dalla «Sala delle quattro porte»; «Il rat- 
to d'Europa » dall’Anticollegio; « Giove che fulmina i vizi »; « S. Mar- 
co incorona le Virtù » e « Giunone che versa ricchezze su Venezia », di 
Paolo Caliari, detto il Veronese. 

In pochi anni Venezia vide emigrare all’estero opere insigni, gelosa- 
mente accumulate e custodite da secoli nei pubblici palazzi, nelle chie- 
se e nelle dimore patrizie. Citerò un aneddoto, che dimostra quanta 
cura ponesse la Repubblica nel conservare il suo patrimonio artistico. 


I Grimani di Ss, 
ria Formosa, forse. 
sando del proprio È. 
e forse anche Der ne 
sità finanziarie, vole 
disfarsi della celebre 
tua, di loro proprietà 
figurante Marco Agri 
opera insigne dell'e 
romana, attualmente 
stodita nel R. Muse 
cheologico di Veneziz 

Il mattino in w 
scultura doveva las 
Venezia, comparve 
cortile del palazzo | 
zio. il capo dei «fan 
Cai (capi) », il quale 
rinò questo bel dis 
to: « Son mandà da | 
dei tre Ecc.mi Cai de 
siglio dei Diese, pe! * 
rar el bon viaso a sl 
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co Agrippa! ”: I Grimani 
compresero l’antifona e la 
statua rimase al suo posto. 
Dopo la vittoria degli 
alleati SU Napoleone I, nel 
1815, tutto il bottino arti- 
stico trasportato in Fran- 
cia doveva ritornare in 
patria, in base al trattato 
di pace, Ma l’ imperatore 
d' Austria, Francesco I, 
allora nuovo sovrano di 
Venezia, non volle, per 
atto di magnanimità, far- 
si restituire « quei quadri, 
ch’erano stati disposti nel- 
le private stanze regali di 
Francia ». Così che le tre 
ultime tele del Veronese, 
due delle quali adornava- 
no il soffitto della sala del 
Consiglio dei Dieci e «S. 
Marco incorona le Vir- 
tù ». quello della Sala del- 
la Bussola, rimasero all’e- 
stero. Invece, i dipinti di 
Tiziano, del Contarini e 
«Il ratto d'Europa » di 
Paolo Caliari vennero ri- 
collocati ai loro posti. 
Qualche anno dopo la 
grande guerra, e precisa- 
mente nel 1921, il Gover- 
no belga, che ricordava il 
sangue italiano copiosa- 
mente versato per il suo 
paese, volle restituire al 
Palazzo Ducale la magni- 
fica tela del Veronese, 
«Giunone che versa ric- 
chezze su Venezia », qua- 
dro che, verso la fine del- 
l’800, era stato regalato dal- 
la Francia al re del Belgio. 
Gli altri due, tuttora espo- 
sti al Museo del Louvre, 
sono giudicati capolavori 
dell’arte giovanile di Pao- 
lo, perchè maturi, come 
profondità di concezione, 
densità di studio ed espe- 
rienza d'effetti e di scorci, 
nonchè grandiosità pitto- 
rica e vivacità di tavo- 
lozza. Al loro posto primi- 
tivo figurano, in Palazzo 
Ducale, due scialbe copie, 
eseguite per ordine del 
Governo austriaco. 
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GIOVANNI CONTARINI: «IL DOGE MARINO GRIMANI INGINOCCHIATO INNANZI ALLA VERGINE 
E VARII SANTI ). (Palazzo Ducale - Venezia) 





Ben a ragione, qualche anno fa, Alfonso XIII ex-re di Spagna, men- 
tre lo guidavo attraverso le sale dell’insigne monumento, osservò: 
« Ma perchè sono state messe quelle brutte copie? Si dovevano la- 
sciare le cornici vuote, come facemmo per il nostro Murillo di Siviglia. 
Così si sarebbe testimoniato a tutto il mondo il furto napoleonico! ». 

E l'incubo di quel trafugamento pesa ancora su molte coscienze dia- 
mantine francesi, forse sugli stessi dirigenti dei Musei Nazionali, che, 
a quanto mi consta, non sarebbero contrari alla restituzione, ricevendo 
ben s’intende, un cambio ragionevole. 

Soprattutto se ne rammaricava un grande Francese, sincero amico del- 
l’Italia, scomparso ai primi rigori dell'inverno scorso: Pierre de Nolhac, 
conservatore del Museo Jacquemart-André di Parigi, letterato insigne, 
accademico di Francia e presidente del Comitato « France - Italie ». 


è. 
(Palazzo Ducale . y 


« IL RATTO D'EUROPA ». i 
(Arch. Fot 7 


PAOLO VERONESE. 


LA « SALA DELLE QUATTRO PORTE ”. 
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pietro Romanelli, e da quest; 
mico prof. “itami, dalla quale si rileva } ti) 
vo i 


P dn 

osit Im, 

CA orato, sempre © ta ; delle te], dei 

suo acc n lettera È del 27 set embre de) 100 

Veronese ui, per la mancata COMPFENSIOH, 2) 

epoca prince dei nostri grandi meriti Ni 

parte fr ondiale, accadevano spesso dimostr., la 

uerri i contro la vicina d'oltralpe. io 

j osll 
È Eccone ! testo 
« MIO caro amico, 


lo Veronese è ben dis 
La causa di Fa conversazione dell'altro. ata 
a o ad agire in occasione del Con To, 
endomi forte di tale popzia eVENtyg, e» 
ilato un vigoroso articolo (che y: Iti 
Ho comi airuto a comparire in testa a] Fi 
Ho agito un tiri « Figar® 
ro ). lettera privata a Inistro, e Do» 
scritta pe da proporre al Congresso. p } Cpa 
c 


ziate dimostrazioni di Venezia atra 

Le dis esche contro il Maresciallo Fayojj 
le stu an Marco, d. R.) hanno tutto rovi, 
Piazza torevole senatore, che contavo utilizzò 
to. L'auto o e che avrebbe energican 0 
to per altra Via, mi ha completamente 4 oh 
agito P ‘1 momento, non sì può chieder ag, 


giAa "IRA “he ha, in questi giorni, insultato la 
e 


Maresciallo di Francia! Nè per ora, nè per lung 
tempo... ) 


0 
i sno che si possa trovare l’occasione 9 
‘zia prima del centenario del Veronese! xi 
DIO doloroso dover constatare che tutti gjj si è 
Doo amici sinceri dell’Italia abbiano aq SS 
Te sempre osteggiati... id, / e. 
La conclusione € cnesi O siglio dei 
ancora senza il suo quadro del soffitto e € 
avrò il dolore di non più RATE nella vos : 
anralcittà: poiche 1 pensiero di trovarvi uno È 
to d'animo avverso MI rattrista profondamente 
Di tutto cuore € con molta tristezza (vi 2 no 


triste di me) Pierre de Nolhy 


Dieci è 
h 


La pratica fu ripresa negli anni scorsi e Pare. 
va bene avviata. 

Nel 1934 si tenne in Palazzo Ducale i] Conve 
gno Internazionale di Cooperazione Intelletty,. | 
le. Dopo la seduta di chiusura, l’on. Righett 
espresse il desiderio ch’io facessi da guida, A, 
palazzo, alle eminenti personalità internaziona]; 
quivi convenute. Non nascondo che, giunto nel. 
la sala del « Consiglio dei Dieci », mi trovai im. 
barazzato nel far notare, in presenza anche de. 
delegato ministeriale della Francia, la mancan- 
za del famoso Veronese. 

Incominciai perciò a parlare dell’altro quadre: 
di Paolo, rivolto a M. Destrée, capo della delec 
PAOLO VERONESE: € GIUNONE CHE VERSA RICCHEZZE SU ve- fazione belga e presidente del convegno, e cio 
ord | (Palazzo Ducale - Venezia) gi quello ritornatoci dal suo paese. L'ex minit 

stro del Belgio, che aveva personalmente resti-c 
ti i campi, ma le vicende politiche, specie nel tuito il quadro, prese allora la parola, dicends 
dopo guerra, gli furono sempre avverse. Ogni che quello era stato uno dei primi frutti de2 
qual volta sperava d’esser arrivato alla mèta, un la cooperazione internazionale degli intellettuali‘ 
nuovo contrasto veniva a stroncargli il lungo e per raggiungere la quale il congresso aveva for: 
paziente lavorio di persuasione. mulati tanti voti! 


Ho sott’occhi una lettera da lui inviata all’a- Quindi, il capo della delegazione francese M) 
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venne ìn soccorso spontaneamente, 
esprimendo il voto e il personale suo 
desiderio che anche due famosi toe 
arì del Veronese, rimasti ancora al 
Museo del Louvre, potessero in breve 
ritornare al loro posto. 

Del resto. î nostri ex alleati soldo 
bero ricordare un vecchio precedente, 
che dimostra la nobiltà d'animo, n 
signorilità e il senso di rìconoscenza 
della Repubblica di \ enezia, loro con- 
federata di allora, come risulta da do- 


cumenti esìstenti all'Archivio di Stato 


ìn Venezia. i i 
Nella chiesa dei Padrì Serviti esj- 


steva, nel XVII secolo, un capolavoro 

del Veronese: «La cena dî Simone il 

Fariseo », da luì dipinto nei suoi mi- 

glîori annì. I monaci custodivano il 

quadro con somma gelosia e avevano 

rifiutato cìifre ìngenti, offerte loro dal 

Re di Spagna, dal Duca di Mantova 

e dal Cardinale d'Este. Venne poi la 

volta di Luiîgì XIV Re di Francia, de- 

sìderoso anch'eglì dì procurarsi l’ope- 
ra insigne. Ma la Serenissima Repub- 
blica non mercanteggiava; essa signo- 
rilmente regalava al suoì amici! 
Intervenne perciò ìl Senato vene- 
ziano, il quale, con voto quasi unani- 

me (150 voti contro 13) destinò il 

adono a Sua Maestà (dì Francia), 

quale testimonianza, benchè debole, 
del desiderio che nudrimo d’ogni suo 
compiacimento ». 

L’'ambasciatore francese a Venezia, 
sie. De Bezières, presentava al Sere- 
nissimo Principe Domenico Contarini 
| i suoì più vivi ringraziamenti, affer- 
mando che « Sua Maestà sarebbe ri- 
| masta sorpresa della grandezza di ta- 
| le favore». 

1 M cav. Liberi e Pietro il Vecchia 
i ricevettero l’incarico di staccare il 
quadro dal muro, d'imballarlo e di 
| sorvegliarne la spedizione; e la. par- 
| tenza avvenne, da Mestre, il 20 Set- 
tembre 1664, effettuandosi il viaggio 
attraverso la Germania, sotto la scorta 
«del segretario francese De Moulière. 
| Alvise Sagredo, ambasciatore vene- 
‘to a Parigi, diede comunicazione del 
munifico. regalo viaggiante, ed ebbe 
subito un dispaccio dal ministro Lion- 
de. în cui era detto che Luigi XIV 
aveva gradito con particolare espres- 
îone il dono prezioso ». 

Ta tela arrivò a Parigi il 2 novem- 

1664 e fu subito esposta alla gal- 



















PAOLO VERONESE: & GIOVE CHE FULMINA I VIZII ). (Louvre - Parigi) 
leria « d’Apollon », dove il Re, impaziente di ammirarla, 
la fece srotolare prima del tempo necessario all’acclimata- 
zione. Dopo aver veduto un «così raro e perfetto origina- 
le », il sovrano francese scriveva ai suoi « Carissimi Ami- 
ci, Alleati e Confederati » per ringraziarli «d'aver voluto 
privare Venezia d’uno dei più bei quadri del mondo ». 

Il fatto è forse unico nella storia di Venezia, poichè mai 
sì permise che una pittura pubblica uscisse dal dogado. 

Ai Frati Serviti non rimase che una piccola copia, attri- 
buita ad Antonio Zanchi, ora custodita nella Chiesa di S. 
Francesco della Vigna. 

Auguriamoci che l’atto regale della Repubblica di Vene- 
zia abbia fra breve a ripetersi a nostro favore, almeno nel- 
la sostanza, se non nell’identica munifica forma! 


ANGELO CIPOLLATO 


GA). 
GIOVANNI PASCOLI NELL'ORTO DELLA SUA CASA DI CASTELVECCHIO (BARGA) 


GIOVANNI 
PAS: COEIIR 


VERITA’ E LEGGENDA 


1 6 aprile di quest'anno ricorre il venticinquesimo anni- 
versario della morte di Giovanni Pascoli. Rammentar- 
lo è forse superflùo, perchè in questi ultimi cinque lu- 

stri, il ricordo di Lui, anzichè affievolirsi, s'è fatto più 
che mai vivo e presente. Chi, come me, ha un culto amo- 
revole per il poeta e per l’uomo, e va piamente raccoglien- 
do quanto su di Lui si stampa, sì sarà accorto che d’an- 





no in anno e andato ai ment, 
mero dei libri, degli OPUusco]; da 
ticoli di rivista e di giornale a 
diano la gigantesca personali. 
che suo aspetto particolare. ]) i 
fatto giustizia della SciIOCca eta), 
ne che faceva del Pascoli ji 
scolinizzato delle piccole cos, 
canti: Si tratta dì una figura = 
pliessa, che dal dolce suono ea "a 
gna virgiliana sa passare allo Zan 
tromba del richiamo civile. Frs 
re alla patria, dalla patria ar 


Im 


e da questa all'immensità co ie î 
surgendo dal realistico rilievo + 
ticolare al solenne - mistero ali 
verso. x 

Attorno a questa Dersonaliti 
drica, nel giro di questi ult; imi . De 
ni e per rimanere nel cerchio & 
di a me noti, hanno Scritto è 
no, il Valgimigli, il Festa, i] Ma, 
Lesca, il Federzoni, il Rin 
magalli, la Benedetti, il Cortex da 
nati, il Capasso, lo Chimenz, i) 

e, fatto assolutamente NUOVO, on 
un decennio, cioè a distanza di 
anni dalla morte del Poeta. una ; N 
di studi pascoliani si Pubblica — 
degli amici e degli ammiratori. 
fra tutti Gabriele Briganti. Le wi 
scordi — rarì nantes ne] mare 
più sconfinato dell’ ammirazione _ 
hanno fatto che accrescere lì ent 
smì, sino a raggiungere l'effetto & 
apparire ì « pascolianì » una Setta è 
tolleranti e di fanatici. N fenomen, 
mondo della poesia italiana è Corta» 
te, se non nuovo, almeno insolito, 
penso con commozione d'’ amico tr 
all'Uomo grande e modesto a è 
nella piccola cappelletta della Sua 
di Caprona, alla gioia ch’Eglì DIOr 
be nel veder risolto alfine il tu 
sofferto da vivo, nel sentirsi Spes: 
giudicato e incompreso, nel consta 
realizzato il sogno di suo padre è 
cioè dato al mondo un grande cm 
tore. 

All'indomani della morte del Ps 
Gabriele D'Annunzio, nella pienez: 
la virilità e dell’ingegno, lancia 
Italiani il vaticinio: « Allorchè s 
dranno îi numerì “della mostra i 
l’Italia sì accorgerà di non aver è 
dopo il Petrarca, un più grande pè 
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Di proposito non ho accenna! 
gli scritti di questi ultimi due a!" 
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l'opera più recente e completa, quella 
di Ettore Cozzani, della Quale è uscito 
în queste ultime settimane ji} primo vo. 
tag Nell’întento dello Scrittore, che 
del pascoli fu allievo, ogni aspetto del. 
uomo e del Poeta sarà via via studiato 

e reso evidente. Se il poeta Cosmico, i] 

seta cìvite © il poeta sociale sono con- 
ciderati nel primo volume, quelli che se- 
guìranno cì porteranno dì fronte a) poe- 
ta della morte, cel Mistero, dell'amore, 
dei miti, al poeta latino, all'educatore 

e. da ultimo, alla sua grande esegesi; 

dantesca. RR 

Opera, quindi, di amorosa e Profon- 
da fatica, non peranco tentata e il cuì 
inîzio costituìsce certo la migliore cele- 
brazione di questo primo venticinquen- 
nio dal giorno in cuì il grande Poeta 
chîudeva la vita, dicendo agli amici do- 
lergli di dover portare con sè Quel mol. 
to che avrebbe voluto ancora dire. Ea 
io ricordo quel suo gesto accorato, col 
quale, alla vigilia della morte, toccan- 
dosì la fronte, pareva pacificare il tu- 
multo delle ispirazioni di cui il cervel- 
lo e l'anima di Luì erano pervagsi. 
Il prof. Pietrobono, in occasione d’u- 
na polemica che amareggiò gli ultimi 
anni del Nostro, ebbe a dire che ogni 
qualvolta il Poeta gli era parso invo- 
luto od oscuro, aveva dovuto convin- 
cersi, meglio studiandolo, che il torto 
non era del Poeta, ma suo. Spesso il 
Pascoli affermò che egli, come l’ostrica 
perlifera. s'ingegnava a nascondere ]a 
perla. affinché il lettore divenisse suo 
collaboratore, scoprendola: giuoco d’om- 
bre e di penombre condotto con arte 
delicata e sottile, che ad opera dei com- 
mentatori va portando in primo piano 
poesie le quali erano state soverchiate 
da altre di comprensione più facile ed 
immediata. Perciò lo sforzo del Cozzani 
di dare ad ogni lirica una interpretazio- 
ne che ne penetri l’intimo pensiero, è e 
sarà immensamente utile. 

Ho voluto premettere tutto ciò sull’o- 
pera del Cozzani, perchè essa mi ha da- 
to — e sono sicuro d’interpretare anche 
il desiderio di Maria Pascoli — la spin- 
ta a scendere su un terreno meno astrat- 
to, per liberare la memoria dell’uomo in 


| €10 che riguarda la sua vita terrena. da 
{allermazioni che una cronaca frettolo- 
Sa e spesso di fantasia minaccia di far 
passare alla storia. Non faccio di es- 


se appunto al Cozzani che le ha in buo- 


fede raccolte. La mancanza di una 
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LA STATUA CHE LEONARDO BISTOLFI ESEGUÌ PER LA TOMBA DEL PASCOLI, MA 
NON POTE’ TRADURRE NEL MARMO. 


tempestiva rettifica — che non sarebbe stata facile, dato 
che le dicerie, come le macchie d’olio, col tempo maggior- 
mente s’approfondiscono ed allargano — ha fatto cadere 
anche il Cozzani in qualche errore, ch’egli per primo sa- 
rà lieto di vedere corretto. 


L'assassinio di Ruggero Pascoli, che tanto influì sull’a- 
nimo del figlio Poeta, il quale non poteva certo scordare 
le tragiche conseguenze che esso ebbe per la famiglia, non 
Si ripercosse soltanto sulla sua arte, ma a causa dell’im- 
penetrabile mistero, esercitò la fantasia dei giornali, so- 
vrattutto quando la fama di Giovanni e gli accenni fre- 
quenti che egli fece al misfatto nella sua poesia ne ri- 
chiamarono il ricordo, che altrimenti sarebbe stato di- 
menticato. 

Così il Cozzani raccoglie varie dicerie: quella che tutti 
gli anni, il 10 agosto, anniversario dell’uccisione di Rugge- 
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(ATch. Fot. T.C.I.) 


LA CASA DI SAN MAURO OVE NACQUE GIOVANNI PASCOLI. 


CE e riteneva 
ro Pascoli, il figlio mandasse un biglietto da visita È ica un discor- 
l'assassino; quella che una volta, recatosi a Bologna Dea se ne ripartisse 
so e avendo saputo della presenza dell’uccisore IM cli ai dizione; e quel- 

senza tenere il discorso, come per lanciare un’aperta male l'assassino con 

la, infine, che a ventiquattro giorni dalla morte, dECUSASoE 

una lettera al Marchese Ferdinando Guiccioli. +3 Maria Pascoli, da 
Ora nessuna delle tre circostanze risponde a verità. > ro comporta- 

me interpellata, afferma che le prime due rappresentere È SE 

menti di cui Giovanni Pascoli sarebbe stato incapac®, I i i oluto in- 

la sua serietà e al suo temperamento; e quanto alla terza, pai VE RA 

viarmi copia della lettera al Guiccioli, che porta la data x ecinces 

1912, e cioè di ventisette giorni prima della fine. L'unico punto 3 

sa concerne il delitto è il seguente: ìti Agli, trai qua- 

« Ruggero Pascoli si accasò a San Mauro: vt ebbe molti figli, S 
li noi due. Tragicamente morì assassinato nella (srada maestra, a 
sa da chi, non si sa perchè. La voce pubblica trovò il perchè nella bramo- 
sia di succedergli e diventare ricco, dove a lui bastava TiMamene galantuo- 
mo; il perchè preso a pretesto fu forse l'aver egli aderito a Cavour e al 
partito nazionale. Il fatto si è che il 10 agosto del 1867 rimasero abban- 
donati nel mondo otto orfani, dei quali la maggiore (Margherita‘) non 
aveva diciassette anni e morì l’anno dopo, precedendo dì un mese la ma- 
dre affranta dal dolore. Così di morte in morte, io che era îl quarto sono 
diventato il primo, e Maria è restata quella che era: l’ultìma, creata for- 
se a consolare nelle tante traversie e sventure, a confortare e animare ne? 
tanti scoraggiamenti il suo fratello, che ella ama e che egli ama unica- 
mente. Così ci facciamo compagnia, primo ed. ultima, finchè non venga 
il giorno della pace » 

Lettera questa, come ognun vede, quanto mai serena. 

Mi si consenta qui un personale ricordo, per meglio lumeggiare il sen- 
timento del Pascoli. Un giorno, recatomi a trovarlo, portai casualmente 
con me un giornale, in cui era un sonetto a lui dedicato; esaltando la sua 
bontà, si diceva, nella lirica, ch’egli aveva trovato il perdono anche per 
l'assassino del padre. 

Pascoli buttò il giornale e, rabbuiato in viso, scuotendo la testa leoni- 
na con quel moto brusco che ne rivelava la fierezza, si mise a passeggia- 
re concitato, gridando: — Io non ho perdonato a nessuno. 


ria Pasco); 
. ì È 
solva se da 


lettera lo to] Una 


. to Co 
za, dice quel], Teo). 
J 


l’ atteggiamen Che * 
le del Pascoli îa Mo, 
al misfatto: - 7 îton, 
ti su un tale t0gg, 
perchè accusato era, 
voce pubblica, ,, 0, 
vannino se cd UG; 
sempre al suo ter, 
non potenqo Dog, 
di un SOSDEtto ‘009, 
«VOCE Dubblicg, | 
avrebbe mai tt 
to. Egli aUrebb, Tm 
O, SÌ, che gli gg 
venissero sco Rn 
solo per rivengio ì, mr 
memoria di sn) Ure } 
Credo, peraltr, È 
ta TWENTiCq; ì 
sé, con l’opera i si | 
sua vita ). e} 
Son certo Che } 
co Cozzani per i sti 
sarà lieto che di Drin, 
dadell’amor di TS 
ra abbia offerto de % 
ne a chi fu più va 
Giovanni Pascoli la, 
stabilire finalm i 
verità dì fron 
leggenda. 


Ente | 
le all 


Un'altra diceria, NI 
pero non rìguardì. 
Cozzani, ha non È 
addolorato gli amici è 


Zvanì, tanto più w 


contro di essa nony 
no valse le smentit 

Allorchè il Pasto 
morì di un insidìx 
male al fegato, sì n 
le cercarne la cas 
nell’abuso del bere | 
Pascoli, uomo dai se 
plici costumi, di iv 
razza romagnola, ! 
dispregiava «il wi. 
un anno con il pane 
giorno ». La sua VÈ 
era oggetto di € 
amorevoli e nulli! 


più caro, allorché 
ra 

: lcehe amico o cono» 
qui 

i giungeva alla sua 


«cente “fol 

bicoce di Caprona, di 
nic | 
turare una bottiglia, 
STUI « } : a 
i ,s vino fatti in 


pane * 
L'amico suo Al. 


Caselli gli aveva 
i turaccioli, 


casa. 
fredo 
dona to 


la sua firma au- 


tograf2 Ed egli, da 
gran fanciullone 
che era. s’ inorgogliva 
nel sentir elogiare 
suoi prodotti enologici. 
Un bicchier di vino A 
tempo e luogo gli pia- 
Ma chi può dire 
mai veduto 
itì oltre ai 


sti impressa a 
pl 
fuoc0, 


que 


ceva. 
d' averlo 
passare i lm 
quali sì profila, non di- 


rò 1 ubriachezza, ma 
neppure l’ebbrezza? 
Eppure la diceria ebbe 
credito, e in un libro di 
recente pubblicato per 
magnificare il vino e i 
suoi cantori, ho letto di 
un Pascoli che, se can- 
tava bene, allorchè 
scriveva a Giacinto 
Stiavelli: Ha tre, Gia- 
cinto, grappoli la vite. 
— Bevi del prîmo il 
limpido piacere; — be- 
vi dell'altro l'oblio bre- 
pe e mite; — e... più 
non bere — razzolava 
male, perchè « spesso 
passava il famoso linii- 
te, ed allora diventava 
‘taciturno e cupo, e 
guai a chi osava avvi- 
cinarlo ». 

Dove mai l’autore ha 
intravisto codesto Pa- 
scoli, io non so. Ma sia- 
mo nel campo sconfi- 
nato della fantasia! Il 
Pascoli, se vivo, avreb- 
be potuto consolarsi ri- 
cordando che la stessa 
sorte era toccata al suo 
maestro Giosue Car- 
ducci. A smentire que- 
sta leggenda bastereb- 
be l’opera pascoliana. 
Pochi, in una esistenza 
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(Arch. Fot. T.C.1.) 


— Poesia, studi ata hanno lavorato quanto lui. La sua opera 
blioteca. Ciò tare schi, orazioni, libri scolastici — forma un'intera bi- 
do le tAtChe Se ch'Egli abbia saputo compierla malgra- 
da Lui esercitato SRATMELO in ginnasi, licei, università; insegnamento 

con assiduità tanto cosciente. Il terzo grappolo, dal quale 


più non si d 
eve ì “ . 
veglia infat: bere, « chè sonno è », Egli non lo conobbe certo nella sua 
Iniaticata e paziente! 


Ma se questo non 


bastasse, v'è 1 De, 
Ve pur 
tutte le induzioni: ’ pure una testimonianza ‘che vale più di 


prof. -Sagta: po del suo medico curante, l’amico e conterraneo 

LE) Rn e che da vivo ebbe più volte a smentirla. Ciò che 
1 10V : . . PI ° . 

defesso, fu l’esist Sons Pascoli fu la vita sedentaria di lavoratore in- 

bilità O SOZa così duramente combattuta, fu la tormentosa sensi- 

Ma In cui, sono parole del D'Annunzio, come in nessun’altra 


L'ENTRATA ALL’ 


EREM 
O DEL PASCOLI A CASTELVECCHIO. (Arch. Fot. T.C.I.) 








(Fot. A. Caselli) 


GIOVANNI PASCOLI E GIACOMO PUCCINI. 


«il gorgo della malinconia umana si aperse in tanta profondita », 
trovando « la potenza di trascendere limiti che parevano nsupera- 
bili nel mondo ideale ». 

Ma per troppa gente la materia ha maggior 
e troppi sono felici se possono gettare sullo spirito, 
di elevazione, il carico della greve zavorra delle debolezze umane. 


valore dello spirito 
nel suo sforzo 


E’ nota la scarsa resistenza opposta dal pubblico a ciò che può 
diminuire una fama. Cosicchè non è da meravigliarsi se scrittori 
animati da sentimenti benevoli e d’indubbia buona fede facciano 
proprî certi errori e se li tramandino. 

Se ne vuole un esempio? Allorchè il Pascoli salì ad occupare la 
cattedra di Giosue Carducci, vi fu chi disse che a Bologna, in una 
riunione di internazionalisti, nei giorni successivi all’attentato di 


Passanante contro Re Umberto, il Pascoli aveva letta un’ode in cui. 


sì inneggiava all’atto nefando. 

La circostanza fu allora smentita dal Poeta Luigi Siciliani; ma 
non per ciò fu messa a dormire. Alcuni anni dopo, il Turolla, nel 
suo bel libro sul Pascoli, la riprese. Di una nuova smentita parti- 
colareggiata, per desiderio della sorella Maria, io dovetti incaricar- 
mi. Ebbene, appena due anni dopo, sullo stesso giornale, uno scrit- 
tore del quale è pur nota la diligenza, Antonio Baldini, raccoglieva, 
in buona fede, la stessa menzogna. 

Vediamo, poichè mi sono assunto questa non grata, ma pur do- 


verosa, parte di ceng 

vizio della verità, ua I 
rono realmente ]a ta an 

Nella sua Biovine, 

scoli, spirito allora » Il} 
nella cui anima ferme dll 
lieviti d’idealità e di 
che non avevano . 8Ì, 


vato la loro via. 


me ee prova il drv, STità _ 
sofferto. ° da } 

Nel 1878, il Pascoli; fu 
mato a presiedere ù | ch 
ne di socialisti e di ren 
cani. Durante ]a I dis. 0 
giunse alla presiden, Za CUssiy 
glio, con invito dij darne) 
ra. Il Pascoli lesse. Si tr 
di versi, nei quali Ùn Fatta 
le, assai noto allora a Igîn, 
quale disinvolto ma O. 
lente poeta estem 
gnificava il Mcoa 
Passanante. I] Passetto i 
dapprima ignaro, Do; he, 
scente turbamento, sino i 
alla fine, comegli TRA ch 
a dichiarare, lacerò con ; o 
scritto e parlò per after 
la santità della Vita y 
per tutti, «il grande, ij x 
e il forte — re, plebe , ria 
timenti provati allora il Py 
ta trasfuse più tardi nella 
stupenda « Nel Carcere (j Ir 
nevTa ). 

Ma a negare Ja Verità ; 
quella versione stanno ancà 
tre fatti. Primo, che dell'a 
incriminata non si trovò n 
chi ricordasse un solo Vers 
Secondo, che nessuno dei « 
perstiti di quel tempo conte 
stò la mia smentita. Terzo 
mai il Pascoli ebbe a legga 
in pubblico, per un ritegno dà 
è pure documento della s 
squisita sensibilità, una pro 
pria poesia. Come mai egli, 
Poeta dell’amore e della pietà 
il figlio d’unaassassinail 
avrebbe fatto quell’unica ec 
zione per inneggiare a un & 
litto e a un delinquente: 


Un ultimo rilievo. Recent 
mente un giornale muover?* 
Pascoli un altro app! 


di essere stato masso- 
quello «o come sia nata que- 
ne. Non £ idea: certo si è che 
sta CULIOS stremamente of- 


ra anto per l'arte del Pa- 
voglio dire che il fatto 
e massone non avreb. 
di gt per un Romagnolo lo 
be av' ignificato che per un 
Se ae Negli antichi Sta- 
pari Chiesa la massoneria 
ti diffuse nelle generazioni 
si di pe: da identificarsi co] 
Sito a per tradizione fa- 
paci er ragioni d'ambien- 
dump la massoneria, già 
fe per moltissimi abitu- 
div cormale, decadde e le nuo- 
dine nerazioni la ripudiarono. 
ve ge r il Pascoli c'era dell’al- 
partenuto da giovane all'Inter- 
eee onto 
fra quanti. specialmente in Ro- 
magna, combattevano ene, 
chia congresa. = nt ato al 
giungere che egli la odio, du- 
rante tutta la vita, con ogni 
forza dell'animo Sto. 
E' ozioso discutere cio in li- 
nea di fatto. allorché lo stesso 
che raccoglie il so- 
spetto di una DETSISTORLO aura 
massonica avvolgente l'anima 
Li poeta, riconosce infine che 
| iS 
da un profondo spirito cristia- 
no. I richiami e le citazioni, in- 
fatti, per dimostrare l suoi sen- 


scoll. 


scrittore 
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LA CAPPE E 
LLINA: OV'E’ SEPOLTO IL POETA. (Arch. Fot. T.C.I.) 


SA Sarebbero) tanti, da rendere l’assunto superfluo. 
gono ig r sli ammiratori del Pascoli vi furono e riman- 
PR a ai ca più autorevolmente di me potrebbero dire 
ERIN E a Fadre Teodosio di San Detole, la cui corrispon- 

col Fascoli fu illustrata da un altro prete, il Padre Sarri, a 


» CHE IL PASCOLI PORTAVA SE ’ ; 
La € REGOLA MPRE CON SE’. IL PENNINO E QUELLO CHE GLI SERVÌ PER SCRIVERE «PAOLO UCCELLO ). 








(1934-XIII) 


© MARIA SOROR D. 


i S ° indi- 
Luigi Pietrobono, rettore del Guiuco » DES » po 
menticabile Padre Pistelli, al Carcina e i ’ QAR 
citare che i più noti. Di essi sì rese interpre e | 
parroco — quello di Castelvecchio Pascoli — che co 
Pascoli ebbe tanti anni di effettiva dimestichezza, affret- 
tandosi a scrivere al giornale non essere vera la mas- 
soneria del Pascoli, e riferendo, fra l’altro, il seguente 
episodio: Ve 1 

« Un giorno, mentre parlavo col carissimo indimenti- 
cabile Poeta, egli ebbe a dirmi: — Sì ricordi, Rettore, 
che io non arriverò maì alla gloria, perchè ho nemica 
la massoneria! ». 

Ed altre smentite non mancarono. Ricordo questa: vi fu 
chi ne L’Osservatore Romano ebbe a riferire queste pa- 
role di Maria Pascoli: « Giovannino credeva. Le ore più 
belle per lui erano quelle passate sulle pagine del Van- 
gelo. Mì disse poco prima di morire che avrebbe tradot- 
to gran parte dell’innologia cristiana per gli umili... ». 

La verità è che se il Pascoli non fu un professante in 
privato, per quel riserbo di cui circondava ogni suo at- 
to, per un bisogno di armonizzarlo col suo mondo inte- 
riore, fu un vero poeta cristiano, e non sol 
la religiosità altrui, ma l’esaltò come una 
razione e una grandissima gioia. 

Fra gli opuscoli 


tanto rispettò 
grande aspi- 


suoi ve ne è uno, conosciuto da po- 


chi: La Messa dir. 
Mons. Bonomelli, l'illus_" 
Cremona, la Celebray,. Cva 
ni. E il Pascoli, che n in dî, 
sceva, spontaneameny Dt 
Verdi di Pisa, pronunci. da 
so di celebrazione. Un un * 
illustre vi assisteva: i) try È 
fi. Quale maggiore e: aL n, în, 
si potrebbe volere? Per “Zlone 


* 


cosa che le assomig]; eran 
cercare le migliori pap; €ry 
e della Cathédrale dell'H 
meno estetismo dij 
giosità sostanziale, 

E dopo ciò, come g; n 
che, per solo rispetto 2 Pte 
mile uomo non abbia Chian, La 
cerdote al suo letto gqj Sn 
e PUPO in quern, 
soltanto schiavo di un mat “ 
giudizio, ma vittima q; > 
neggiì? “n 

E per qual fine Otteneb 
bi di dubbio un’opera così _ 
di francescana bontà? Qua è 
il tormento di un’alta cogne È 
derosa di fede, ce lo hy den è 
derzoni riferendo ; colloni: “i 
avuti col Poeta. Dì fronte = ù 
gli incidenti avvenuti duran, 
agonia e ai suoi funera]; a 
pettegolezzi trascurabili è 

Noi, che in quegli ultim 
quelle ultime ore, fummo 
casa, vicini alle sorelle cre 
siamo ben dire che neppur 3 
l'aura massonica aleggiò sy qual, 
ma grande e tanto meno "e 
estranee influenze. Potrei Prec 
fatti e circostanze di quelle ore 
mende, in cui la casa del Poeta - 
che per due giornì fu in istato d, 
ma —, era aperta a tutti; ma 2° 
gioverebbe? 

La morte entrò pia, pura e ser 
a baciare la fronte serena di que 
che fu un divino fanciullo. 

E che vale se, Luì morto, inten 
nero ai funerali — non invitati er 
desiderati — labari massoniìcit 
anarchici. quando la nuda croce‘ 
Egli volle lo accompagnasse nell 
mo viaggio, portata da un umile! 
te dell’Osservanza, fu il suggello è 
na limpida vita e d'una altisi 
fede? 
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A. G. BIAN! 


ì 
. Il Foro di Aquileia 


Sa ferrovia solitaria e, in questi Mesi in 
nali. per lo più silenziosa; di fronte n 
ne case e stalle; sui lati minori, un e 
pron qualche pianta Stecchita e. al di la I 
i = fossato. i tralci rugginosi di un vigneto: ec- 

cornice che inquadra oggi la piazza ma 

” —. dell'antica Aquileia. Contrasto più Da. 
i Cà si potrebbe immaginare, invero, tra il 
: passato e l'umile presente. Qui le colon- 
i ui i di maesta, e l'ampio lastricato, lì 1a 


SÌ co la 


" piseria di rustici cortili coi loro pollai e porcili: 

qui per la mente, che commossa rievoca. un ac- 
‘ pà i di magistrati e di cittadini, di mercanti 
: di soldati. li le oche che schiamazzano a gara. 
È | ;i a protestare, non appena qualcuno sj viene 
; do sulla platea del Foro, come se iInvades- 
i < un loro dominio assoluto. E nel resto, tutt’al- 
è  ringiro, un silenzio che incombe grave e triste e 
Ì ing ‘n sotto il cumulo dei ricordi e delle vicen- 
b 2 che annientarono il potente baluardo d’Italia, 
: l'emporio opulento dell'alto Adriatico. Sì. qui 
; sunt lacrimae rerum. e lo senti Il poeta del « Sa- 
È ! juto Italico» che, nella piena dell’amarezza ac- 


| corata. esclamava: « E' pianto d’Aquileia su per 
| le solitudini ». Ma lo sguardo che, risollevato il 
capo, abbraccia l'immensa distesa della terra opi- 
ma, si rasserena nella certezza gaudiosa che le 
'  feconde opere dei campi ed il rinato amore per i 
monumenti impronteranno di sè, d’ora in avanti. 
lla vita di Aquileia, avviata a novella rinascita. 









Non è d'ogni giorno, nemmeno nell'Italia no- 
o | stra, così ricca di mirabili rivelazioni archeologi- 

[iche, la scoperta del Foro di una grande città ro- 
fimana. Indi l'esultanza con cui fu salutata la riap- 
| parizione delle vestigia deì Foro dell'antica Aqui- 
uUieia. La superficie scoperta, di circa mille metri 
| quadrat). serba ancora buona parte del suo la- 
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L4 SINGOLARE RAFFIGURAZIONE DI ROMA E DI AQUILEIA. 


stricato marmoreo e calcareo; una congerie, poi, 
di tronchi di colonne di pietra, spesso infranti e 
volti nello stesso verso a indicare il crollo simul- 
taneo causato, penso, da un terremoto, formava- 
no già il portico di levante, che s’allineava fra la 
platea del Foro, di tre gradini più bassa del por- 
tico, e le lussuose botteghe che su di esso s’affac- 
ciavano. I pezzi dei singoli fusti, per quanto sboc- 
concellati e frantumati, sono stati riuniti con la- 
voro attento e paziente a ricomporre le colonne. 
che si susseguivano a poco più di due metri l’u- 


LO scavo DEL FORO DI AQUILEIA. 


raggiungono quasi l'altezza di sette metri. Parec- 
chie 


a, dove dai ricordi di Cesare e d'Augusto ai 
Mosaici del vescovo Teodoro, dalla Basilica di 
schietto accento latino alla tomba dei Militi Igno- 
ti, tutto attesta ed esalta la Madre immortale. 


Risulta dai sondaggi eseguiti che un’area di ol- 
tre duemila metri quadrati, occultata oggi da ca- 
Supole, da orti e da una pubblica via, attende di 
essere esplorata con la certezza di proficui ritro- 
Vamenti da riferire al Foro, che pare misurasse 
metri 120 x60 circa. E il cuore pregusta la gioia 
delle nuove scoperte. 

Sin qui, tanto lo scavo che il restauro sono do- 
vuti alla benemerita Associazione Nazionale per 
Aquileia, che si onora della Presidenza del Conte 
Volpi; ma a recare a compime 
cheologica e a dare al Foro la sistemazione conve- 
niente, necessita l'intervento del Governo Fasci- 
sta. Nè esso può mancare. Risonanza profonda, 
infatti, ha il nome di Aquileia nella Storia e nel- 


nto l'indagine ar- 
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(Arch Fot Tic, 
la passione d'Italia e i Segni dì Roma 
limitare di nostra gente, torna 
per ì connazionali e per glì s | 

veramente viva. Quì il monumento Non è Site: 
cordo, esso è anche monito che si trasfonde +; 


l'ora presente e sj protende verso i) futuro 


tr QUÌ, sy) 
No in luce, 


PICOTA hann, 
tranierj n: 


L’immagine di Roma e di Aquileia 

Un'altra Scoperta originalissim 
suolo archeologico di Aquileia. 
le opere tardoromane era Mur: 
tre spoglie, anche un marmo iscritto, che rendevy 
grazie alla triade Capitolina e a Marte per la 
vittoria di Roma su Massìmino il Trace. Questi 
nel 238 d. Cr., aveva stretto d’assedio la fortezza 
di Aquileia, risoluto ad aprirsi così la Strada ver. 
so l’interno d’Italia; e invece VI aveva trovato |a 
morte, chè i suoì stessi Soldati, stanchi de] lungo 
e inutile assedio, lo avevano ucciso sotto le mu- 
ra di Aquileia. La manifesta importanza storica 
della lapide m'indusse, tempo fa, a trarla dal suo 
indegno rifugio e fu così che uno dei fianchi, in- 
tegro ancora nella sua decorazione scultorea, cì 
rivelò una scena inaspettata. originalissima. Una 
donna d'aspetto matronale siede in trono con 
Scettro nella sinistra e corona di torri sul capo, 
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IL CASTELLO « AD PIRUM » RICOSTRUITO, VISTO DA EST. 


mentre stende la destra in corrispondenza delle 
mani aperte e protese d'una giovanetta che è in 
ginocchio davanti a lei. Questa reca pure in testa 
la corona cinta di torri, al di sopra della quale 
sì libra un'aquila che dà il nome alla figura. E’ 
Aquileia che, nel frangente dell’assedio, si volge 
per soccorso alla Madre. la quale benignamente 
le assicura il suo aiuto. 

Qui per la prima volta nell’arte figurativa ro- 
mana appare personificata Aquileia, che secondo 
l'etimologia corrente nell’antichità, ed anche nei 
tempi nostri, sino 2a qualche decennio fa, si cre- 
deva derivasse il suo nome dall’aquila. L’impera- 
tore Giuliano ricorda, infatti, in un’orazione che 
Aquileia avrebbe tratto il nome da un’aquila, la 
quale, volando nel cielo, indicò ai fondatori l’ubi- 
cazione da prescegliere per la nuova colonia la- 
tina. La leggenda collega così Aquileia con Roma 
mel suo evidente parallelismo con quella degli av- 
voltoi romulei, che avevano segnato un di, sul 
colle fatale, le auguste origini dell’Urbe. 

Ma se ia giovanetta genufiessa è Aquileia, la 
donna troneggiante è naturalmente Roma. Più 
spesso, è vero, Roma viene raffigurata quale dea 
guerriera, in armi. nell'aspetto di Pallade Atena 
© di un'Amazzone, ma anche il tipo « cibelico » 
con scettro e corona turrita. come appunto nei 


(Da un disegno del 1863) 


marmo di Aquileia, non è ignoto all'arte. Se quel- 
lo esprime la potenza :conquistatrice, la virtù mi- 
litare, questo rende Roma quale dea serenamen- 
te dominatrice. 

Il gesto di Roma, dove l’imposizione della de- 
stra significa la protezione largita dalla divinità 
alla città che si pone sotto il suo patrocinio, si 
spiega coll’atteggiamento di profonda umiltà di 
Aquileia, che trova dei paralleli, non identici, so- 
lo nelle figurazioni di provincie soggette a Ro- 
ma, di prigionieri che implorano la grazia del 
vincitore. Senza indagare qui se la condizione 
di supplice data ad Aquileia fosse giustificata © 
no — rammento solo che nel citato assedio la 
città si difese essenzialmente da sè con le sue 
proprie forze — consideriamo la rappresenta- 
zione, invece, nella sua caratteristica singolarità. 
Qui è l’aquila che con immediata evidenza sim- 
boleggia Aquileia. Ma le raffigurazioni di città 
che s’ispirano al nome delle stesse, più che rare, 
possono dirsi uniche. Esistono bensì immagini di 
città romane — all’infuori di Roma e di Costan- 
tinopoli, che sono le più frequenti e le più note 
— nel tipo generico della Tyche-Fortuna, con gli 
attributi del timone, del corno dell'abbondanza, 
delle spighe o d'altro ancora, attributi che le 
fanno appunto dispensatrici di ogni bene alla 
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città simboleggiata. e che tuttavia abbisognano 
del nome ascritto o di altra aggiunta particola- 
té, come un fiume, per essere individuate, ma 
raffigurazioni desunte dal nome della città che 


sì rappresenta non se se s'incontrano altre nel 
mondo romano. 


E invero le denominazioni delle città di 


O sono costituite da formazioni d’età prero 
Provviste di veste e desinenza latina, c 
diolanum, Bononia e altre innumeri, 
no col nome del loro fondatore, 
esempio, Forum 
dale-Friuli), 
numerosa. 
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NELLO SFONDO, LE CASE DI SUSSAK. (Arch. Fot. TC I) 


cordia, Faventia (Faenza). Ora 
maggiori gruppi qui cennati è 
Sì prestavano a fornire lo spun 
dai contrassegni precisi. E 
bene, anche per Aquileia, che analogamente ad 
altri abitati preromani sorti sulle Sponde di fiu- 
mi, è la città dell’Aquilis, corso d’acqua del 
Friuli, se non fosse stata messa in rapporto già 
dall'imperatore della romanità tramontante, per 
una falsa etimologia, con l'aquila. Indi la singo- 
larità della lrappresentazione che difficilmente, 
per quanto ho esposto, troverà paralleli e che ac- 
Cresce il pregio e il valore della fortunata sco- 
berta che ci ha colmati di giusta gioia. L'aquila, 
infatti, dai tempi di Roma ai patriarchi, da quel. 


I nomì dei uue 
intuitivo che mal 
to per una figura 
ciò varrebbe, si noti 
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li RESTAURO DELLE COLONNE DEL FORO DI AQUILEIA. 


ì: del servaggio ai giorni della compiuta reden- 
zione, fu sempre l’arma, il simbolo di Aquileia. 
« Luce a te, pertanto, aquila di Aquileia ». 


Il vallo delle Alpi Giulie 


Piace incominciare additando ad esempio i 
Comuni delle Città di Fiume e di Trieste e le 
Amministrazioni Provinciali di Trieste e di Go- 
rizia, che con nobilissimi sensi erogarono la som- 
ma di L. 100.000 a restaurare il vallo romano, le 
cui vestigia appaiono superstiti ancora in que- 
sta « terra cui Giulio il nome diede ». Con ciò es- 
si intesero solennizzare in degno modo il bimil- 
lenario di Augusto, che è e vuole essere glorifi- 
cazione di tutta la romanità imperiale. 
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Era il vallo un insieme di opere militari eret- 
te da Roma non solo nelle provincie, alle frontie- 
re dell’Impero, ad arginare e infrangere le scor- 
rerie barbariche, ma anche alle porte d’ Ita- 
lia, al confine nord-orientale, là dove la natura 
non avesse sufficientemente provveduto coi pro- 
pri mezzi a guarnire le difese. E così il vallo 
sussiste a nord di Fiume sulle alture del Calva- 
rio e di S.ta Caterina, poi nelle gole di Clana 
nella zona del Nevoso e infine «in Alpe Iulia », 
dove la triplice linea di sbarramento manifesta 
in chiaro modo la minaccia rappresentata da 
questo varco, il più basso della regione, che fu 
in ogni tempo, come nessun altro, la via barba- 
rorum. 


LA LINEA DEL VALLO A SELVA DEL PERO CON L'INGRESSO AL CASTELLO E PARTE DEL MURO EST-OVEST. 


Presso la città di Fiume il vallo compone una 
unica muraglia, grossa poco più di un metro e 
mezzo, che sale fin là dove la montagna stra- 
piombante costituisce di per sè una difesa effi- 
cace, un baluardo non espugnabile. E’ stato re- 
staurato per oltre cinquecento metri nell’estate 
scorsa dalla Soprintendenza di Trieste, che curò 
l'esecuzione dei lavori anche a Selva del Pero. 
E così gli umili avanzi, liberati ormai da radici, 
Sterpi ed erbacce che li serravano, soffocavano 
e occultavano, sfideranno ancora i secoli e ricor- 
deranno Roma immortale. Suggestivo è il pro- 
filarsi di questa cortina muraria, che spicca net- 
tamente fra il verde della boscaglia che riveste 
il monte, ma più grandioso è l’aspetto che il val- 
lo offre a Selva del Pero. 


E’ questa l’antica stazione ad Pirum, distante 
una cinquantina di chilometri da Gorizia e venti 
da Aidussina, che era l'accampamento stabile — 
Castra — per le truppe destinate a presidiare il 


(Arch. Fot. 


vallo. La località oggi è isolata fra i boschi, non 
lungi dal confine iugoslavo. Ma prima del re. 
stauro non era facile cogliere, a Selva del Pero, 
sotto certe gobbe del terreno ammantato del fit- 
to vello silvano e folto di alti tronchi, il deli- 
nearsi del vallo, anche per l’ormai esigua ele- 
vazione delle opere murarie che non raggiun- 
gono i due metri. Oggi il mutamento ivi com- 
piutosi, grazie al restauro, è grande e dà subito 
nell'occhio. Chi capita a passare per la strada 
che segue il percorso dell’antica, guardata già 
da un torrione, ma più incassata di allora, si 
arresta commosso. Tratti di muro massiccio, del- 
lo spessore di oltre due metri e mezzo, parten- 
do dal torrione che stava a cavaliere della stra- 
da, seguono a nord e a sud l’alterno andamento 
della montagna, onde ora tendono verso la sua 
sommità, ora ne scendono fino al fondo. E co- 
sì, se qui valgono a impedire che l’invasore po- 
tesse aggirare le posizioni apprestate a difesa. 
là essi consentono allo sguardo di spaziare sul- 
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istesa a levante, coi suoi monti tanto 
rendendo impossibile ogni sorpresa, 

poì, di questo solidissimo muro, a 
nord della strada, sì innalza un ampio castello 
È tito da torrioni agli angoli e anche nel] 

della fronte volta verso la via. Nella sua 
merz lu dominante, che Sovrasta ogni altra. 
RA PE ei teniplim 
prendibile, se non vi fossero mancati j; difensori. 
R questa è la tragedia di Roma, di non aver 
avuto nel suo occaso chi la difendesse con fede 
"osi valore, © ciò per essere stati gli Italici da 
runga Pezza disavvezzi al maneggio e alla di. 
sciplina delle armì: errore che fu terribilmente 

tato. Ma torniamo al vallo. 

A Selva del Pero sono state consolidate egre- 
siamente alcune centinaia di metri de] vallo. 
che però si sviluppa, sempre in pessimo stato di 
conservazione, fra ì boschi, per più chilometri, 
ynde cospicui mezzi si richiedono a condurre a 
compimento l’opera di restauro. Un’idea delle 
difficoltà incontrate e superate ad Pirum sì può 
formare chì consìderi come in quella località 
isolata, rmontana e silvestre, necessiti trasporta- 
re i materiali da lavoro, compresa talvolta lac- 
qua stessa, da distanze notevoli. Aggiungi che 
sul vallo il bosco s'è impostato sovrano, così da 
crescervi rigogliosissimo sfruttando quel po’ di 
ierriccio raccoltosi attraverso i secoli fra le pie- 
ire della struttura. Non si riesce a descrivere il 
danno causato dalle piante con le loro radici, 
che invasero ia massa muraria per ogni verso. 
sino a sgretolaria e spesso anche a dissolverla. 

Una buona cooperazione, e lo ricordo con gra- 
to animo, la Sopraintendenza la ebbe dal mag- 
gior proprietario dei bosco di questa zona. il si- 
enor Antonio Rizzatto, Podestà di Aidussina. che 
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curò prontamente e a sue spese l'abbattimento 
delle piante che sorgevano sulla linea dei mu- 
li. Tuttavia, il lavoro occorso poi a togliere e a 
strappare le radici e le barbe infinite penetrate 
profondamente nella muratura, a eliminare la 
terra infiltratasi fra sasso e sasso fin nelle fon- 
dazioni, a consolidare con grassa malta le pietre, 
anch’esse una ad una, poichè prive di coesione 
tra loro per essere la calcina scomparsa sino al 
l’ultimo filo, è tornato dispendiosissimo. Si do- 
vette, inoltre, assicurare con congrue pendenze 
il rapido e facile scolo delle acque piovane, già 
stagnanti sopra o lungo i muri, come anche quel- 
lo del disgelo delle nevi, qui abbondanti. Siamo, 
infatti, all’altitudine di quasi mille metri. 


A Selva del Pero capitano non di rado a pas- 
sare, oltre ai montanari coi loro pesanti carichi 
di legno, alti ufficiali che oggi sostano ammirati 
ed esprimono il loro vivo plauso nel vedere mes- 
sa magnificamente in valore una delle più sugge- 
stive difese create nel tardo Impero a infrena- 
re le invasioni. 

E la scritta nobilissima « Roma redit per itine- 
ra vetera », qui voluta dalla Brigata Ferrara nel 
novembre della nostra Vittoria, allorchè essa ri- 
fece per prima, dopo secoli e secoli, il cammino 
delle legioni di Roma, ci esalta e commuove. Le 
parole solenni s’imprimono nel fondo del cuore 
al cospetto degli augusti segni, nella verità del 
ricorso storico ch’esse celebrano e insieme nel- 
l’ammaestramento che infatti includono. L’elabo- 
razione dell'avvenire — come fu ben detto — Sì 
nutre della conoscenza del passato. 


GIOVANNI BRUSIN 


{Pot della R. Soprint. alle Antichità) 


i% LINEA DEL VALLI A SELVA DEL PERO COLI BOSCO CRESCIUTOVI SOPRA IN PARTE GIA' TAGLIATO (Arcn. Pot. T.C.T.) 
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hi arriva per la prima volta a Tripoli n 
C nell'attesa impaziente dell'attracco, pt s 
sguardo intorno per abbracciare il pae- 
saggio incantevole, che profila nel cielo fosfore- 
scente l’esilità deî minareti, il candore delle cu- 
pole e la folla delle palme dondolanti, ha un at- 
timo di sosta, quasi per riposare l’occhio ai 
zi a tanto bagliore; e si avvede che su di sro 
sperone roccioso, che si insinua nella placidità 
del porto, s’erge un bastione turrito: è il Bei, 
ne di San Giacomo, che protende sul mare l’ala 
orientale del Castello di Tripoli (1). 
La città — con l'interesse folcloristico de’ suo1 
quartieri arabi ed ebrei — orientandosi moder- 
namente, ha provveduto perchè si curasse in mo- 
do particolare il magnifico monumento, che sem- 
bra racchiudere tra le sue mura il ricordo di 
tutte le vicende secolari di questa terra d’Africa. 
Veramente, l’opera di assestamento fu lunga e 
paziente; infatti, il Castello si era andato, con 
gli anni, incrostando di soprastrutture, che ne 
avevano cancellato la forma genuina. Ma l’atten- 
ta e diligente opera della Soprintendenza ai 
Monumenti (con animo commosso ricordiamo la 
bella figura dell’archeologo Giacomo Guidi, re- 
centernente scomparso), illuminata ‘dalle sagaci 
direttive di S. E. il Governatore Maresciallo Ita- 
lo Balbo, ha potuto ridonarci il Castello di Tripo- 
li nel suo aspetto migliore, non alterato o con- 
traffatto da interpretazioni temerarie. 

La storia architettonica dell’edifizio prima del- 
la dominazione spagnola — che data dagli inizi 
del secolo XVI — non può essere ricostruita che 
per intuizione, attraverso pochi dati e brevi re- 
lazioni rimasteci. E’ certo che la sua posizione 
favorevole dovette essere sfruttata dai Romani 
e dai Bizantini, che da quel punto strategico do- 
minavano facilmente il mare, la città e le cam- 
pagne circostanti. 

La lunga dominazione araba fu interrotta da 
tre brevi periodi, in cui potè sventolare sui ba- 





(1) Si veda la bella ed esauriente pubblicazione di 
G. Guidi: Il Castello di Tripoli (Ed. Cacopardo, Tripoli). 
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Ii. CASTELLO DI TRIPOLI VISTO DAL CORSO VITTORIO EMANUELE. 


stioni la bandiera della Cristianità: l’occupazio- 
ne dei Normanni, insediatisi nel Castello nel 
1146; quella degli Spagnoli, dovuta a Ferdinan- 
do il Cattolico, nel 1510; e infine quella dei Ca- 
valieri Gerosolimitani, i quali, sopraffatti dalle 
armi di Sinan Pascià, ammiraglio del Sultano So- 
limano, dovettero capitolare nel 1551. Brevi, co- 
me ripeto, i periodi della Cristianità, ma non inu- 
til: e sufficienti, ad ogni modo, per soddisfare la 
nostra curiosità sulla struttura intima del Ca- 
stello, per le tracce che in esso lasciarono. E su 
queste tracce, negli anni 1922-23 e 1934-35 ebbe 
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(Fot. R. Soprintendenza ai Monumenti e Scavi delia Libia) 


ro luogo i restauri, condotti con criterio moder- 
no e con fedeltà scrupolosa. 

Del dominio arabo abbiamo notizie vaghe, per- 
chè era difficilissimo accedere al fortilizio, che 
conteneva gli appartamenti del Pascià, gli al- 
loggi degli ufficiali, i magazzini delle armi, la 
polveriera, la zecca e la moschea, costruita sulla 
Chiesa dei Cavalieri di Malta, già dedicata a San 
Leonardo. 

Durante la dinastia dei Caramanli, impadro- 
nitisi del potere nel 1711 e che regnarono a Tri- 
poli per 124 anni, l'interno del Castello fu abbel- 


lito di nuovi edifici, ricchi di decorazioni, stucchi, 
ceramiche e marmi. 

Ma con la susseguente dominazione turca il 
glorioso baluardo fu lasciato in deplorevole ab- 
bandono; e l’opera del tempo andò man mano 
sgretolandone la compagine e cancellandone la 
fisonomia. 

Subito dopo l'occupazione italiana vi trovaro- 
no sede gli Uffici del Governo che, per ragioni 
ovvie, lo adattò ai propri fini, frazionando, to- 
gliendo, aggiungendo, senza un piano regolatore. 

Durante il Governatorato di S. E. il Conte Vol- 
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SINISTRA. LA STATUA ACEFALA DI AFRODITE V 


pi si pensò di trasformare il Castello in museo 
archeologico: e. m un secondo tempo. S E. Ba- 
doglio trasportò addirittura giì Uffici dei Gover- 
no a Scièra Sciatt. Ma S. E. Balbo, appena g!un- 
to a Tripoli volle che dalla degna sede dei Ca- 
stello venisse ancora controllata e governata la 
Libia, senza sacrificare il museo archeologico. 
Qui sta il lato geniale e originale della ìinnova- 
zione: non più una catalogazione fredda di pez- 
zi da museo, disposti secondo un ordine monoîo- 
no, addossati gli uni agli altri, dissepolti dalle 
sabbìe per esser di nuovo sepolti nelle stanze 
morte, visitate solamente da qualche appassio- 
nato o da qualche studioso: ma una serie dì sta- 
tue, mosaici, iscrizioni, pannelli, vasi, bassori- 
lievi. dipinti. che ubbidissero ancora al loro com- 
pito decorativo ed estetico, adornando e comple 
tando i gabinetti e gli uffici dei funzionari. ar- 
redati con mobilio in armonia con YVambiente. 
Ne è risultato un museo, che è la negazione di 
quello tradizionale; un antimuseo, se posso dire, 
un eccezionale appartamento signorile ispirato 
ad un senso dì romanità, che soltanto iì Fasci- 
smo ha saputo rievocare. 

Il Castello, dal perimetro irregolare, mette ca- 
po a tre bastioni (cue dei quali portano i nomi 
di San Giorgio e di San Giacomo) allacciati da 
alte muraglie e da terrapieni cintati. Vi si ac- 
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cede per due rampe, una che sale cal'’omonima 
piazza e l'altra dal Corse Vittorio Emanuele: a) 
culmine si stende un gìardino pensile, limitato 
dalle mura e da un graziosissimo recinto d’am- 
pio respiro, che shocca nello spazio adiacente a} 
la facciata interna dei baslione di San Giorgio, 
su cui sì apre un grandioso scalone, di marmo 
cipollino antico. Sullo sfondo di esso troneggia 
la statua dì Claudio. 

Nel vestibolo appresso sì ammira un torso di 
Afrodite, posto in una nicchia, quasi per una 
tutela gelosa. E’ uno dei più bei pezzi della rac 
colta: sembra che una mano esperta abbia ada- 
giato, sulle forme perfette, una patina così cal 
da e soave, da illudere sulla realtà della mate- 
ria. La statua mutila dà aliì alla fantasia: e po- 
che volte, come davanti a questo mirabile torso. 
essa può ricostruire la bellezza ideale. Per una 
scala adorna di marmi e di mosaici sì entra 
nell’appartamento: Vestibolo della Vittoria, Sa- 
lone dell'Artemide Efesina, Sala dell’Apollo, Sa- 
la del Liber Pater, Vestibolo dell’Anfitrite, Sala 
dei Severi, Sala dell'Orfeo, Gabinetto di stile 
arabo. 

La disposizione armoniosa degli ambienti e 
della suppellettile non permette distrazioni, e la 


| ricchezza dei capolavori. distribuiti con gusto 


conveniente, conquista subito il visitatore. No" 








TORSO DI APOLLO 


possiamo farne che una rassegna sommaria, sen- 
za tener conto della loro ubicazione 

Ira i mosaici, memorabili per la finezza del- 
le tinte tenere, sfumate in tonì e semitoni deli- 
catissimi, famosi sono quelli che si intitolano ai 
gladiatori, alle quattro stagioni, ad Orfeo, ai gi- 
rali, in cuì l'arte musiva tocca mete insuperate, 


sia nel capriccio della decorazione geometrica 


(Fot. R. Sopriìîntendenza aì Monumenti e Scavi della Libia) 


che nella rappresentazione delle figure, ricche 
di movimento, di un realismo a volte così im 
peccabile da far pensare più all’impeto di una 
pennellata che alla paziente maestria di un di- 
stributore di tasselli colorati. Bellissimi soprat- 
tutto gli animali, colti nel loro aspetto più tipi- 
co e disegnati con l'esattezza di un incisore: sì 
pesci nel riquadro del 


vedano, per esempio, 
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LA BELLA STATUA DELL'IMPERATO- 
RE CLAUDIO. SOTTO: La P. SETTIMIDN 
SEVERO E UN'ALA DEL CASTELLO. 
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e dall’espressione pensosa del volto; la Vittori, 
senz'ali, tesa per lanciarsi a volo; il rilievo de; 
Severi, dai panneggiamenti arcaicizzanti, che 
sembrano quasi fatti con la sgorbia; la testa cli. 
peata di Nereide; l’Afrodite del mercato; i) ri. 
tratto d'indigeno; e, per concludere l'elenco, la 
magnifica testa in bronzo di imperatore o Magi. 
strato romano (rinvenuta a Sàbratha), dallo 
sguardo freddo e penetrante, che vi scruta ; te 
cessi dell'anima; uno dei capolavori della ritrat. 
tistica antica. Graziosi e arguti ì dipinti, e famo. 
sissimi quelli della volta nel vestibolo dell’Ang. 
trite, di alto interesse per la storia della pittura 
romana. 

Attraente, infine, il Gabinetto di stile arabo 
con maioliche antiche provenienti dalla Mosche, 
dei Caramanli; una preziosa porta in legno sco). 
pito, tolta dalla Moschea di Mohammed Pascià; ; 
vecchi tappeti di Misurata, i lampadari, i bra. 
ceri. E da quassù il visitatore estasiato può ben 
spaziare su tutto il panorama suggestivo di que. 
sto lembo di terra libica, Jlambita dalle onde che 
hanno i riflessi dello smalto e che intonano an. 
cora l’epinicio delle nostre glorie e della nostra 
grandezza. 


all | 
I 264 
la statua di Anfitrite, dall'atteggiamento Stane,, 
! 


NINO ROSSI 


RITRATTO DI IMPERATORE O MAGISTRATO ROMANO. SOTTO: n 
GIARDINO PENSILE. (Fot. Sopr. Mon. e Scavi della Libia) 





30 Î sr 


i: di (7, 
(8 3 } 
It) Ù 
RS ITARE, Spe 


n — » 





‘ 


I 





SAGRE 


DI 
PRIMAVERA 


LA 
FESIA 
DELLE 
NOCELLE 
A 
VIAREGGIO 


|° qualche regione d'Italia riCOrro- 








no ancora alcune feste primave- 

rili, che hanno più di un adden- 
tellato con quelle che si celebravano 
in antico: una delle più caratteristi- 
che, se pur tra le meno conosciute, è 
la cosiddetta « festa delle nocelle », 
che ha luogo ogni anno nella pineta 
di levante a Viareggio, il giorno suc- 
cessivo alla Santa Pasqua, ossia il 
« giorno del Pellegrino ». 

E’ la festa del ritorno della bella 
stagione. 

La gente, che press’a poco fino a 
questo giorno è stata costretta in ca- 
sa dalla inclemenza del tempo, sente 
finalmente il bisogno di uscire all’a- 
perto per sgranchirsi le gambe e per 
Eodersi un po’ del tepore del primo 
solicchio. Le madri specialmente col- 
&ono l'occasione per portare la figlio- 
lanza in pineta a fare una bella scam- 
pagnata: la prima di una lunga serie 
che costituisce la panacea di ogni ma- 
le fisico e morale dei loro bambini. 

Già fin dalla sera della vigilia. co- 
me accade per altra consimile festa 
che avemmo occasione di descrivere 
su queste pagine (« Le Vie d'Italia » 
«= Maggio 1931), i venditori di ciba- 
rie rizzano le loro tende nei punti 
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strategici di passaggio, che si affrettano ad accaparrarsi col 
diritto del primo occupante. Ma alle prime ore del mattino 
del lunedì dopo Pasqua, sotto i vetusti pini, che fronteggiano 
Il vialone dei platani. l'allineamento è completo, e i ritarda- 
tari debbono retrocedere alle posizioni di seconda linea, me- 
no visitate dal grosso pubblico. 

Ai primi raggi del sole incominciano a giungere le comiti- 
ve: e son donne con grandi involti affardellati, e bambini 
carichi di cerchi di legno, palle di gomma e di consimili ar- 
nesi da gioco. Si pranza fuori. quest'oggi: non proprio in 
trattoria, ma forse anche meglio. Pensa a tutto la sposa, men- 
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tre i ragazzi si divertono: il marito non na che 
da giungere alle dodici in punto e la colazione è 
servita! E se al cerbero brontolone venga vaghez- 
za di qualche leccornia, avanti, dica su, che Sì 
ordina espressa: la cucina è lì a un passo, che fu- 
miga di carboni resinosi e la teglia è in bollore 
che sfrigola, mandando un odorino ch'è proprio 
appetitoso. 

I bamberottoli se la godono un mondo a fare 
quattro salti sul soffice tappeto di aghi secchi, 
piovuti dalla folta chioma sempreverde dei pi- 
nì. Ma il loro maggiore divertimento consiste 
nell'altalena, o come si chiama in gergo locale, 
la « pisalanca ». Nome poco onomatopeico forse, 
ma che, espresso da quelle rosee boccuzze e ac- 
compagnato dal più lieto sorriso, fa ben com- 
prendere quanto l’innocente passatempo sia caro 
al cuore dei piccoli. E come si affannano, appena 
giunti sul posto, a cercare i due pini situati a 
giusta distanza per assicurarvi i capi delle cor- 
de! E come si dondolano volentieri, gridando ai 
fratellini che li spingono: «Più forte! Più alto!». 

Verso le undici del mattino è tutto uno sfar- 
fallio di pisalanche da un capo all’altro della pi- 
neta: e quelle banderuole variopinte dei vestitini 
che appaiono e scompaiono fra tronco e tronco, 
sventolando, dànno al verde cupo dello sfondo 
pennellate pittoresche, che rendono il luogo ve- 
ramente galo e ridente. 

Ma ecco che passano le venditrici di nocciole 
avellane, la principale attrattiva della festa, che 
da esse ha preso il nome. « Belle nocciole! Nocel- 
le! Nocelleee!». Allora tutte le altalene si fer- 
mano: i bimbi saltano giù e gridano ad una vo- 
ce: « Mamma, le noccioline! Mamma, me le com- 
pri! ». E non c'è mamma che possa dir di no. al 
legittimo desiderio dei figlioletti. O non è questa 
la festa delle nocelle? 

Soltanto, la mamma bisogna poi che interven- 
ga in veste d’autorità nella divisione delle « fil- 
ze » per sistemare le cose con giustizia, impeden- 
do ai prepotenti di farsi la parte del leone. 

Infatti, le nocelle non sono vendute alla spic- 
ciolata, ossia sciolte, a etti o a chili, ma a filze 
intere: le nocciole sono cioè infilate ad una ad 
una con uno spago, in modo da assumere la for- 
ma di collana, che può essere di varia lunghez- 
za, ma in generale di circa due metri. 

Nei cosiddetti « perdoni », cioè nelle feste di 
penitenza, che ricorrono in certe occasioni sia nei 
paesetti di campagna. sia nei vari quartieri o 
rioni di qualche città (come accade a Firenze), si 
fa largo commercio di nocciole, come di semi di 
zucca seccati e salati, e di « brigidini », zucche- 
ratissimi migliaccetti all'uovo; ma in nessuna di 
queste fiere compaiono le nocelle sotto forma di 
collane, tranne che nelle feste apuane della Ver- 
silia e particolarmente in quella di Viareggio. 

Con questi rosarî di nuovo genere pendenti al 
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posti distinti de] ci 
tero monumenta], Ì 
Staglieno, in Gehi di 

Le nocciolaje Sa 
tutte native dj Ma. 
o dei paesi Circon 
ni. Nei mestieri p, 
gna nascere con ]a v 
rn? e per fare " 
nocciolaia la voca,; 
ne par che ci Vogli, 
davvero! Cogliere 
nocciole, seccarle al so. 
le, ventilarle; questo » 
nulla. Infilarle, Poi, aq 
una ad una: qui {; Ve 
glio! 

Capolavori Mange. 
recci, Queste collane di 
nocelle: non sj SPuta 
che il guscio e i] filo 
Il resto si mangia tut. 
to, buccia compresa 
che rende più digeribi. 
le l’aromatica man. 
dorla oleosa. 

Le venditrici di noc. 
ciole della Versilia han. 
no veramente molto 
dello zingaresco, sia 
per la carnagione ab. 
brustolita dal sole, sia 
per il colore dei loro 
abiti e dei loro scialli 
Delle scarpe, volentie. 
ri esse ne fanno a me. 
no, specie se il caldo è 
in anticipo: però qual. 
cuna calza un elegan- 
tissimo paio di scarpet- 
te bianche di tela gom- 
mata, assai stridente 
col resto del vestito. 
Regalo forse del mari- 
to bagnino, che a sta- 
gione finita le avra 
trovate abbandonate 
nella cabina di qual- 
che bagnante. 

Esistono anche dei 
nocciolai, ma sono po- 
chi e come vergogno- 
si: perciò quasi sl sep- 
pelliscono sotto vere 
montagne di filze e 
collane. 

La festa delle no- 
celle non finisce a mez- 
zodì, Nel pomeriggio 
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TIPICO ASPETTO DEL CALANCO, TUTTO FOGGIATO A PICCHI, A DIRUPI, A COSTOLONI, ALTERNANTI CON EROSIONI ABBASTANZA PROFONDE 


CURIOSITA’ NATURALISTICHE 





alanchi! La parola risveglia subito l’idea dell’inaridimento, 

dello squallore, della graduale rovina, e ben a ragione l’a- 

gricoltore industre ed avveduto, rispondendo agli incita- 
menti del Regime, pensa e provvede ora alacremente, non solo 
ad ostacolare il progredire funesto di una vicenda distruttiva che 
risale nei secoli, ma anche a ricostituire, fin dove è possibile, 
alcune plaghe su cui le buone sementi possano attecchire e le 
piante più adatte prosperare. 

Vi sono tuttavia Jocalità, e specialmente nel Bolognese (Mon- 
teveglio, Monte San Giovanni), in cui i calanchi, costituiti dal- 
le argille scagliose originate da antiche eruzioni di salse o vul- 
cani di fango, hanno carattere di un bello orrido così pittoresco, 
da soddisfare il turista in cerca di spettacoli naturali di ecce- 
zione. Quella massa grandiosa di terreno turchiniccio, tenace, 
sdrucciolevole, è tutta foggiata a picchi, a dirupi, a costoloni 
alternanti con erosioni abbastanza profonde: fanno cerchia al- 
ture a bosco, a campo, a semplice pascolo: panorama incante- 
vole, ravvivato di quando in quando anche dal passaggio di 
pastorelle che guidano il piccolo gregge. 

Ma non soltanto il turista e l’ammiratore di spettacoli di bel- 
lezza possono trovare colà motivo di godimento: un campo, sia 
pure ristretto, di fruttuose indagini .si apre agli osservatori e 
ricercatori appassionati, e a chi, sensibile alle meraviglie della 
natura, ne trae motivo di godimento. 

Frugando con paziente attenzione negli scoscendimenti, nei 
solchi, nei piccoli spiazzi formati da depositi pluviali, si rinvie- 
ne qualche cosa di curioso, di sorprendente: ecco dei noduli gri- 


NEI CALANCHI BOLOGNESI] 


giastri, pesanti, che, spezzati, pre- 
sentano struttura raggiata o a la 
melle lucenti — la baritina O sol. 
fato di bario; d’altro lato, riful- 
gono iìridescenti i cubetti e le ro- 
sette di pirite e di marcassite — 
il solfuro di ferro; vediamo anche 
qualche cristallo di gesso e vene 
cristalloidi di carbonato di calce 
intruse in disseminati frammenti 
di roccia marnosa. 

Ma la sorpresa è grande allor- 
quando in alcuni punti dove re- 
stano ancora vestigi degli strati 
di natura diversa, che sovrasta- 
vano alle argille scagliose e su 
queste scivolarono per vicende 
geologiche, ci imbattiamo in alcu- 
ne forme particolari, o libere, o 
in affioramento, o già ruzzolate 
in basso. Sono veri sassi, per lo 
più ben rotondi, qualche volta 
ovoldi, raramente irregolari: le 
dimensioni vanno da quella di 
una palla che può stare nel pu- 
gno, alla sfera di 20 o 30 centi- 
metri di diametro. Pochi colpì di 
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FIG. é - SEZIONE NATURALE DI STRATIFICAZIONI CALCARI ARGILLOSE. - LA 
FIG. 3, A LATO, E' LA RIPRODUZIONE DI ALCUNI ROMBUEDRI DI CALCITE. 


diametri, nella fig. 7, ma ricoperta, soffocata, per ulterio- 
re cristallizzazione, da un diluvio di tenui perle, che sono 
pur esse deì romboedrini, ma ridotti a dodecaedri per ef- 
fetto dì quel fenomeno che il mineralogista denomina emie- 


FIG. 5 - CRISTALLIZZAZIONE DELL'ESEMPLARE DI FIG. 2. A INGRANDIMEN- 
TO DI 8 DIAMETRI LA FORMA DEL ROMBOEDRO SI MANIFESTA EVIDENTE. 
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La uniformità di ba- 
se, che presiede a que- 
sti meravigliosi aduna- 
mentì di microgeome- 
tria, nulla toglie alla 
varietà degli esemplari 
che si possono racco- 
gliere, e una serie si- 
stematica di ingrandi- 
menti stereoscopici di- 
viene ottimo mezzo di 
pratica e comoda os- 
servazione, oltrechè di- 
lettevole fonte di studio. 


Ma 


Ma dovremo ora 
chiederci come mai sì 
producono queste sin- 
golarissime forme, e 


at Mi! 
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per quale ascoso proce- 
dimento venga ad in- 
cludersi in esse un ma- 


ale così diverso e 


terì 
così delicatamente di- 
sposto. 


Comunemente sì cre- 
de che le forme roton- 
Geggianti, o Quasi — le 
ghìaîe deì torrenti per 
esempio — siano deter- 
minate da rotolamento 
o da prolungate erosìio- 
nì dì pietrame. In buo- 
na parte è così, ma ci 
si può trovare anche dì 
fronte a prodotti di 
concentrazioni e ce 
mentazioni ìn seno a 
depositi terrosi, per eî- 
fetto dì umidità. Come 
spiegare altrimenti l’e- 
sistenza dì ciottolì a zo- 
ne concentriche? E a 


riprova sì osservino le 


figg. 9 e 10: la prima ri 
trae uno strato dì ghia- 


la arsteso sui piano gi 


} Ei n 
Ca.ice, : un appar 


ambo i casì l’identico 
aspetto; onde è lecito 
dedurne eguaglianza 
delle cause iniziali: un 
punto di attrazione, un 


più o meno concentri- 
camente attorno al 
punto stesso, senza bi- 
sogno dì azioni mecca- 
miche di corrosione e di 
arrotondamento. 

Ed è anche avvenu- 
to, a chi scrive, di ve- 
dere in un fossatello 
di collina un’accozza- 
glia di sassi che pote 
vano supporsì portati 
cola dalla irruenza di 
un acquazzone. Ma do- 








FIG. È - IL ROMBOEDRO PERSISTE IN FORMA ALLUNGATISSIMA ANCHE IN QUESTO ESEMPLARE 


ve l'origine? Non vi erano attorno che ripe coltivate o erbose, non rocce 
in disfacìimento. Infatti, non ostante tutta l'apparenza di ghiaia comune, 
non trattavasì di sassi, ma soltanto di forme analoghe ancora pastose, 
spezzantisì fra le dita. Più in alto la chiave del segreto: si dissodava un 
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FIG. È - MICROCRISTALLIZFATIONE ROMBOEDRICA RIVESTITÀ E SOFFOCATA DA ALTRA SUCCESSI- 


va PIU” TENUE RISULTANTE IN PERLINE DODECAEDRICHE PER EMIEDRIA. 
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FIG. 8 - FOGLIOLINE ROMBOFDRICHE CONCORRENTI ALLA FORMAZIONE DI CRISTALLI MAGGIORI, 


terreno calcare in declivio: la zappa ne traeva innumerevoli blocchettì an- 
cora friabili, ma già costituiti per concentrazione in forma ghialosa, e un 
piccolo raduno d'acqua li convogliava in basso, in maggior parte disfatti, 
ma alcuni con aspetto tuttora ingannevole di ciottoli comuni. 

A niente di diverso dobbiamo riferirci per spiegare la genesi delle for- 
me curiosissime che sì rinvengono nei calanchi bolognesi e certo anche al- 
trove; forme dette « septarie », perchè appunto divise in setti; « geodifor- 
mi » perchè cave e ripiene, come sì è detto, di cristalli. 

Come in varie sostanze, anche di uso domestico, vengono a formarsi ag- 
glomerati, pallottole, per effetto di umidità o per altre cause, così possiìia- 
mo pensare che nei resti del terreno prevalentemente argilloso, sovra- 
stante, come abbiamo accennato, alle decise argille, siansìi determinate 
glebe dapprima pastose, gonfie di umidità, rassodate poì e contratte anche 


FIG. 9 - STRATO DI GHIAIA SUL PIANO DI UNA 


FIG. 10 - SASSOLINI FORMATISI NELL'ACQUA 
STRADA DI CAMPAGNA IN COSTRUZIONE. 


DI UN GENERATORE DI GAS POVERO. 
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lora altra eguale "ai 
teria tutt’ attorno, ia 
ducendo strati CONCEn, 
tricì più o meno ade, 
rentì (fig. 1), e ìn Dro. 
gresso di tempo tutta 
la massa sì consolidò în 
dura pietra Costitu 
da pezzì dì calcare ar 
gilloso non ben salda. 
ti fra loro — j Settì — 
come la facilità dì frat. 
tura dimostra. Succes. 
sivamente, la Pìetra, 
abbastanza porosa, 
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Si 


lasciò permeare dal 
l’acqua, che Sclolse in 
parte ìl carbonato dì 
calce e lo depose len- 
tissimamente, Moleco. 
la a molecola, nelle 
fessure, neì vuoti, } 


a- 
sciandoglì agio dì 


in- 
dividuarsì mì neralogi- 
camente in tenuì sì 
ma ben determinati 
cristallini. 

Un effetto simile sÌ 
può avere, benchè ra- 
rìissimamente e in mo- 
do meno vistoso, anche 
in altri terreni e în 
ognì tempo: infatti, il 
nodulo della fig. 12 fu 
rinvenuto in un terre- 
no collinoso tenuto a 
coltivazione: la sua 
leggerezza meravigliò 
chi lo raccolse; aperto- 
lo, sì vide riprodotto 
esattamente il fenome- 
no constatato in gran- 
de nelle argille sca- 
gliose, non mancando 
neppure una microsco- 
pica cristallizzazione, 
che brilla tenue al rag- 
gio del sole. 


Nei calanchi bolo- 
guesi si rinvengono po: 
altre forme non meno 
interessanti per lo stu- 
dioso naturalista, cioé 
le septarîie geometriche 
o a nido di vespa (fi- 
sura 13). Sono esse do- 
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vute allo stesso proce- 


mento iniziale che 
produsse le septarie 
geodiformi; soltanto 
differiscono da queste 
per la friabilita del- 
I" impasto che costituì 
sce la loro massa e per 
un molteplice incrocio 
di legamenti calcarei, 
che riempirono per in- 
tero e fin nell'interno 
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In verita, il creato 
ci può offrire dovun- 
que, anche dove meno 
si pensa, motivi di os- 
servazione, di studio. 
di pensiero, di godi- 
mento intellettuale: 
soltanto occorre occu- 
parsene. iuito un nuo- 
I again si apre e si rivela, allorquando la nostra curi 

sita è eccilata 2 penetrare in particolarità che, o i indiffe- 
renza mostra, o per insufficienza dei sensi, ci restano ascose. 


Senza pretendere di insinuarci nei misteri dell’ultra-picco- 
lo. ni ne necessitano istrumenti speciali e costosi. a 
tuttavia vo att con attente ricerche, sussidiate all'uso di 
una buona lente doppia, che trova agevolmente posto nella 
piu piccola tasca del nostro vestito e non imbarazza one 
mente : turista. Non di rado è accaduto di destare ressa 
e amunirazione col presentare un trascurabile fiore. i "a 
insetto, una insignificante pietruzza, rivelandone invece la 
molteplicità e delicatezza delle parti e la struttura com sù 
sa e multiforme. Gran campo, anche sotto questo usa è 
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offerto a coloro che fanno 
del turismo ad occhi apeT- 
ti E bello superare diffi- 
coltà. conquistare alte ci- 
me e di là spaziare con lo 
sguardo nella vastità di 
panorami grandiosi]; ma è 
pur bello, nelle nostre gite 
ricreative. nelle nostre 
tranquille e riposanti per- 
manenze in alta monta- 
gna, guardarci attorno € 
renderci conto di tante for- 
me ed aspetti della natura 
che normalmente ci sfu&- 


gono, di moltissime cose 


che nel nostro andare ìin- 
consapevolmente trascu- 
riamo e calpestiamo. 


GAETANO BRASA 


Fotografie dell’A. da esem- 
piari della sua collezione). 


FIG. ll - INIZIO DI UNA PICCOLA 
SEPTARIA: LA GLEBA ARGILLOSA 
SI RESTRINGE E SI SCREPOLA. 
FIG. 12 - NODULO ARGILLOSO-CAL- 
CARE RINVENUTO IN UN CAMPO. 
FIG. 13 - SEPTARIA A NIDO DI VESPA. 
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LA STRADA TEBRO-ROMAGNOLA i 
TA 


ALLE SORGENTI DEL TEVERE 


a strada Tebro-Romagnola, che allaccia al- 
la Romagna, e precisamente all'alta valle 
del Savio, la valle Tiberina, è stata inau- 

surata nell’anno XI, quantunque fosse stata 

renda “— Legge del 23 luglio 1886. Ma i 

vori, iniziati dopo qualche tempo, subirono 

lunghe soste, dovute particolarmente alle vi- 

cende della vita nazionale. La guerra inter- 

er = lavori, che non furono ripresi se non 
«5 e compiuti dopo sei anni circa. 

La strada sì stacca dalla Statale N. 71, o 
Umbro-Casentinese, al Ponte di Becca, a deck 
cinquecento metrì a monte di Bagno di Roma- 
gna, l'Oppìdum Boiorum o Balnei dei Romani, 
e mentre quella lascia la valle del Savio per 
inerpicarsì al passo dei Mandrioli (m. 1173) 
e scendere nel Casentino, questa prosegue nel- 
la valle, Tisalendola. Per rispondere ai moder- 
“ criterì delle grandi arterie stradali (infatti, 
a sua pendenza non supera il 4 %) ha certo 
richiesto notevoli accorgimenti tecnici, ardite 
opere dì consolidamento, per opporsì all’instabi- 









1, 
4 Bagno Riofi eddo* 


di Romagna 





M.Comero 
TI 










M.Fumaiolo 


Vergheretg Ato 












O)" prsorangai = LaVIoRSÙ 
/ mise) (Sei Coyalli Pasi Bastio a 
S ; na 
sua 
r r avere 
e — F s 
ped ° Ù 
- S0bfaticchio CA 
PU &alsavignone 
Siregiolo M.Castelsavino 





26 ; 
*r 00 IGINANO 








M.Penn 
ifema 1 








" RT 


UÙ «P 
Pf, 
Ì si $/ 3 
VIVAI 


(07 E 


lità del terreno spesso fra- 
noso, e tagli nella viva 
roccia, ove la strada è 
stata portata su speroni 
strapiombanti quasi a 
picco nella stretta valle. 

Dopo il ponte della 

Becca, costruito nel 1913, 
la strada percorre un bel 
viadotto a 6 arcate, lun- 
go m. 70 e alto 22, sul 
torrente Mandrioli; poi, 
dopo circa 4 km., vàli- 
ca il fosso di Malagam- 
ba con un viadotto di 3 
arcate, lungo m. 80 e alto 
35, e col ponte di Ribuio 
rivalica il Savio: In locali- 
tà La Strada, è notevole 
l’operà di consolidamento 
di uno sperone franoso. 

Superati i viadotti Me- 
tato e della Vecchiarella 
e valicato il fosso S. Ales- 
sio, sì arriva finalmente 
a Verghereto, paesetto montano a 800 m.,, che al 
suo ingresso ha un piazzale da cui si domina, 
come da un belvedere, la catena appenninica. La 
strada continua e a 3 km. oltre Verghereto, toc- 
ca il vàlico di Montecoronaro a m. 801, il più 
basso della catena tosco-romagnola e quindi il 
più facilmente transitabile anche nel cuore de]- 
l’inverno. 

Al di là del passo, la strada discende nel ver- 
sante tiberino, entra in Toscana e, lungo la ver- 
deggiante valle del piccolo rivo che ha così gran- 
de nome, giunge a- Pieve S. Stefano. 

Da Bagno di Romagna a Pieve S. Stefano in- 
tercorrono oggi chilometri 29.3 di una strada di 
grande interesse turistico, che accorcia notevol- 
mente le comunicazioni tra la Romagna e l’Ita- 
lia Centrale, o, per prendere due capisaldi, tra 
Bologna e Roma. Infatti, da Bologna a Roma, 
per la Futa, Firenze e Arezzo, si contano km. 407; 
per Fano, km. 459; per Cesena e Arezzo, km. 404; 
per Verghereto e Perugia, km. 379. 

A qualche centinaio di metri dal valico di Mon- 
tecoronaro si stacca la strada comunale Verghe- 
reto-Le Balze, la quale conduce sul magnifico 
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a 1000 metri di altezza. 
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coltori dell'alta Romea- 
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di villeggiatura. Ora che 


ne è facile l'accesso, le 
domenica è un aCoorre- 
re di fitanti. di comu: 
ve. di amanti della mon 
tagna. e le sorgenti dell 


storico fiume sono la 
méta preferita. cime 
ineguali dei comtralzori 
dell'Appennino f$osco- 
romaenolo sì disegnane 


all’ orizzonte. imma: 





m.). il Monte Còomero 
fn 1360). iîl Monte Ca- 
«stelvecchio (m. 1254), 
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PASCOLO SUL MONTE cOMERO (M. 1360) 





L'EREMO DI SANT'ALBERICO (SECOLO XV). 


fitta macchia di abeti, presso la quale attira lo sguardo il vasto fabbri- 
cato, di forma severa, deturpato da posteriori sovrapposizioni, di un 
Monastero Camaldolese, fondato da San Romualdo. 

Di qui, proseguendo per la così detta « Strada Nuova», fatta costruire 
nel 1835, durante il suo soggiorno a Le Balze, da Leopoldo II granduca 
di Toscana, si trova, a circa un chilometro, fra tre monti (l’Ocri, l’A- 
quilone e il Monte della Cella) l’Eremo di Sant’Alberico, ove in conti- 
nue penitenze, nelle asprezze naturali del luogo deserto e selvaggio e 
del rigidissimo clima, visse il Santo. L’Eremo andò poi deperendo, ma 
un pio sacerdote, Don Francesco Dezzi, coadiuvato da devoti benefatto- 
ri, lo restaurò e ancor oggi, ogni anno, per la secolare festa del 31 ago- 
sto, richiama una moltitudine di fedeli che vi accorrono di lontano. 

Nell’interno della chiesetta, a sinistra, si osserva una grossa pietra 
di colore grigiastro, liscia e untuosa, che avrebbe, secondo la popolare 
credenza, la virtù taumaturgica di guarire i sofferenti di malattie inte- 
stinali, e in particolare quelli affetti da ernia. Ed è strano il modo con 
cui viene chiesta la grazia a Sant’Alberico. I malati si distendono sul 
masso e vi restano finchè non hanno finito di recitare le preci di rito e 


invocata la sospirata 
guarigione, la quale, 
molti asseriscono, non 
viene mai negata a chi 
invoca con fede e prega 
con fervore. 

Notevoli sono le opere 
di rimboschimento, ini- 
ziate a cura della Mili- 
zia Forestale sul Fuma- 
iolo e nella zona adia- 
cente. L’imponente mas- 
siccio montano, che di- 
vide le acque fra il Sa- 
vio, il Tevere e la Ma- 
recchia (alcuni agricol- 
tori dell’ alta Romagna 
chiamano appunto il 


Fumaiolo, Fiumaiolo) 
ha visto crescere di an. 
no in anno il patrimo- 
nio boschivo con estese 
piantate di abeti, che 
hanno colmato Ì vuoti ]à 
dove l’incuria e il dibo- 
scamento avevano por. 
tato la rovina e Il disfa. 
cimento prodotti dalla 
erosione e degradazione 
dei terreni. 

Ma, per quanto nume 
rosi gitanti siano sedot- 
ti dalle attrattive finora 
descritte, ed essendo ora 
facile l’accesso alle Bal. 
ze, vi accorrono volen- 
tieri, la méta preferita è 
quella delle sorgenti del. 
lo storico fiume. 

Esse distano poco più 
di due chilometri dalle 
Balze e vi sì accede per 
una mulattiera attraver- 
so una faggeta. La lim. 
pida polla sgorga a circa 
1200 metri fra il mu- 
schio e l’erba, scorre e 


SOPRA: IL « FOSSO. DELLA VEC- 
CHIARELLA ) COL VIADOTTO 0- 
MONIMO. AL CENTRO: IL PONTE 
SUL SAVIO. SOTTO: IL VIADOT- 
TO SUL FOSSO DI MALAGAMBA. 
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s’îngrossa. alimentata da al- 
tri rivoli d'acqua cristallina 


e pura, sfavilla sotto le cor- 


tine dorate dei grandi al- 
berì e S avvia alla méta 
lontana. 

Quì il 15 agosto 1934-XII 
avvenne il raduno escur- 
sionistico per la « Sagra del 
Tevere », allo scopo dì inau- 
gurare una stele, decorata 
e “i littori, da teste di 
lupo e da una aquila (mo- 
te queste dal prof. Ca- 


della 
salini di Forlì), volta col 


serso Roma e in at- 
<piccare il volo. Vi Si 





QUI NASCE IL FIUME SACRO 
AI DESTINI DI ROMA 









Il gioco di luci e d’'ombre 


e li p 
no maggior risalto e mas- 
ior fascino al nastro d'ar- 
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Non possiamo chiudere queste brevi note illu- 
strative senza aver detto che la Tebro-Romagnola, 
strada bellissima e suggestiva, viene percorsa 
spesso dal Duce, che da Roma, in auto, si reca in 
Romagna, alle Caminate. Recentemente, il Capo 
del Governo ha sostato brevemente per due volte 
a Verghereto, e respirando a pieni polmoni l’aria 
balsamica di questi monti, si è indugiato ad am- 
mirare gl’imponenti paesaggi di questa terra fe- 
conda, abitata da gente prolifica e laboriosa. 

Il valico di Verghereto, a confine della provin- 
cia di Forlì, è stato aperto al transito nell’anno 
XI, e la nuova arteria, oggi molto frequentata, 
avrà maggiori sviluppi allorquando, (il giorno 
non è forse lontano) diventerà una grande strada 


-turistica nazionale, in quanto che allaccia, per le 


valli del Savio e del Tevere, il nord-est d’Italia 
con la Capitale, per la via più breve. 


LA CASCA? 
L'ALFERELL, CRI 
DINTORN} "ri 
MONTE FUMA, ! 
#L£ 


(Arch. Fot. del 
Dans Rec.) 


Le superbe bellezze della Romagna montana, 
dal Fumaiolo al Còomero, dall’Aquilone alla Cella, 
dalle Balze alla Moia, attraggono, seducono. 

La rinascita del’Italia fascista ed imperiale, 
miracolo di tenace lavoro, di eroismo e di sag- 
gezza, si manifesta specialmente attraverso le 
grandi opere stradali che potenziano la vita ru- 
rale, accelerano il traffico in regioni già una vol- 
ta segregate dai grandi centri di attività. Le ope- 
re di rimboschimento e di sistemazione idrauli- 
co-forestale, iniziate pochi anni or sono, dànno 
un aspetto nuovo alle montagne rinverdite ed 
alle terre redente dalle disciplinate acque del Sa- 
vio e del Tevere. 

Nel fervore della nuova vita il ritmo del lavo- 
ro non ha soste. 


UMBERTO CONSOLE 


L'AVVENIRE 


DEL 
TURISMO 


I N 
AFRICA 


ORIENTALE 


uando il turismo in Africa 
Orientale era più letteratura 
inconcludente che altro, fu 
merito del Touring aver condotto a 
termine una crociera che, per ì tem- 
pì e le difficoltà logistiche, potè con- 
siderarsi un successo. Infatti, quella 
schiera di croceristi — vecchia guar- 
dia di tutte le escursioni a lungo rag- 
gio organizzate dal Sodalizio — che 
all'alba del 16 novembre 1932 sbar- 
carono dal Crispi a Massaua, rien- 
trando poi in Italia per la via del 
Sudan, rimase un esempio isolato. 
Veramente, fu dopo la grande 
guerra che si cominciò a parlare del- 
la necessità di far conoscere ad un 
notevole numero di Italiani le nostre 
due colonie più lontane; ma prima 
ancora che se ne scrivesse, il turismo 
aveva fatto in Eritrea la sua timida 
apparizione, ad iniziativa dei funzio- 
nari inglesi, che venivano a passare 
l'estate ad Asmara quando la sterli- 
na era in vantaggio sulla lira, esem- 
pio seguito da quelli russi, che man- 
davano dall’ Arabia nella capitale 
dell’Eritrea (unica città immune dai 
calori torridi e provvista di tutte le 
comodità moderne) le proprie fami- 
glie a passarvi qualche mese. Allora 
cominciavano ad essere tracciate le 
prime piste su terreno allo stato na- 
turale, praticabili solo durante la 
stagione asciutta, e l’automobilismo, 
sempre più diffuso, portava nel bas- 
sopiano occidentale, durante il Nata- 
le o il Capodanno, schiere di caccia- 
tori o di semplici escursionisti della 


stessa colonia. 





L'AUTO SALE VERSO PASSO MECAN (2462 M.). (Fot Caruzzi) 


Molte le cause che impedivano il concorso di visitatori in 
Eritrea e in Somalia, prima della guerra italo-abissina. In- 
nanzi tutto, le tariffe elevate e veramente proibitive. Basti 
dire che il passaggio Genova-Massaua, in I* classe, costava 
circa tremila lire sul postale diretto; mentre con poco più di 


I CROCERISTI DEL TOURING RENDONO OMAGGIO AI CADUTI DI DOGALI (NOV. 1932). 
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Là FERROVIA MASS: 


ra le più ardite speranze € sì va 
oncretando ogni giorno a vista di 
cchio. 

Lungo le linee delle grandi vie di 
comunicazione, tracciate idealmente 
dal Duce subito dopo la fine vitto- 
riosa della guerra, va intanto rapi- 
dissimamente stendendosi la massic- 
ciata stradale, e l’imaginazione, sen- 
za grande sforzo, può figurarsi le 
centinaia di automobili che, fra non 
molto, percorreranno le vie imperla- 
li e lo sviluppo che in tutto il vasto 
territorio potrà prendere il turismo 
fra alcuni anni. Certo, le difficoltà 
da superare sono numerose. Nell’a- 
vanzata che la nostra organizzazione 
civile va compiendo, tutto è da co- 
struire ex-novo: strade, case, acque- 
dotti, ospedali, caserme. Ma il fer- 
vore che anima ogni settore di atti- 
vità è non meno grandioso. 

Per limitarci al turismo, tutti han- 
no appreso con gioia che il Consiglio 
dei Ministri, in una sua recente adu- 


CI 





Da " 





(Fot. Castaldì) 


UN PITTORESCO ANGOLO DI MASSAUA. (Fot. A. Mimissale) 
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UNA BREVE FERMATA SULLA LINEA FERROVIARIA GIBUTI-ADDIS ABEBA. 





nanza, ha approvato lo schema qj = 

legge che stabilisce uno stanziamen, 
11 milioni e mezzo per la COStruzione _ o 
stione di alberghi in A. O. E’ già di ‘n 
poderoso. A seguito di questo "lea 
mento si sono gia costituite due N: 
una immobiliare e di costruzione, Ra 
di gestione: sorte col rispettivo capita) ta 
12 milioni e di 1 milione e 800 mila ° d 
esse potranno poli assumersi, sempre "S 
controllo dello Stato, tutto il restante Di 
tale necessario per provvedere a) fu abi 


A ri * 


bisogno alberghiero dell'Impero: entro ” 
no. la prima aumenterà il capitale ” an 
milioni, la seconda a 15: e già si Parla è i 
la costruzione, nel più breve termine le]. 
sibile, di 21 alberghi e, in un tempo he 
simo, di altri 24. los. 

Si comincerà con Massaua, dove foi 
tevano albergare più di 25 persone, un i 
mero cioè proporzionato ai 2000 {O rEStia. 
circa che vi giungevano annualmente ; 
ora. invece, vi arrivano ogni settimana, 
in breve, un albergo con un centinaio 
letti sorgerà non lontano dal palazzo 
Residente, semplice sì, ma razionale € prod 
visto d'ogni comodità, compresa una al 
cia per ogni camera e un impianto per ia 
ria condizionata, che renda SOPPOrtabile 
più alte temperature. 

In breve, si è detto? Ma quando, propria: 
mente? Il 4 giugno di quest’anno. Il] giu- 
gno, anzi, potrà dirsi il mese degli alber. 
ghi, perchè ne vedrà sorgere altri due più 
modesti ad Assab, con 50 camere in tutto 
E così, questo lembo di costa africana, con. 
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TIPICO ASPETTO DEL PAESAGGIO ETIOPICO: A 1700 M., LUNGO LA LINEA FERROVIARIA GIBUTI-ADDIS ABEBA. (Fot. A. Minissale) 








LA GENERAZIONE INDIGENA CHE CRESCENDO SOTTO IL SEGNO DEL LITTORIO VEDRA’ COMPIERSI IL PRODIGIO DELLA RR ba 
VILTA' ROMANA SULLA DESOLATA BARBARIE DELLA SUA TERRA. (Fot. ing. buta 


di L5:- PA Log ‘ve SE 2 3 
I A da tz "IE 
Tee A Es sta a ei 


ve i 
è 3 > $ 

















GLI ARDITI TORNANTI DELLA STRADA, VERSO PASSO ALAGI. 


(Arch. Fot. T.C.I.) 


siderato finora inospite, diverrà presto uno dei più attraenti del- 
la Colonia, provvisto di aeroporto — già esistente — di stazione 
sulla ferrovia che unirà Assab a Dessiè, di una rotabile che con- 
durrà verso il cuore dell’Impero, ecc. 

L'albergo Hamasien di’ Asmara è in corso di ampliamento, ed 
alberghetti moderni di piccola potenzialità (15 o 20 camere ciascu- 
no) sorgeranno poi ad Adua, Adigrat, Macallè, Axum, Dessiè, 
Sardò. 

Né si pensa soltanto ai forestieri. Ad Harar, un minuscolo al- 
bergo, gestito a cura del Municipio, sta trasformandosi a ricovero 
per gli indigeni, mentre per i bianchi si lavora a costruirne uno 
nuovo, più comodo e spazioso. Diredaua, che ne ha già quattro 
assal modesti, ne vedrà presto in esercizio un quinto molto più co- 
modo e spazioso, come un altro ne sorgerà presso i due laghetti in 
Cui sì specchia Aramaia. 

Un programma di costruzioni alberghiere si avrà ben presto an- 
che per l’Ovest e comincerà ad attuarsi ad Ambò, non lontano da 
Addis Abeba, dove si tratta di offrire ospitalità a coloro che fre- 
quenteranno le vicine acque termali (vedi « Addis Abeba e le sue 
terme », nel numero di febbraio de Le Vie d’Italia). 








Nella capitale, SONO gi. 
sati all'azienda Stà D 
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piccolo nido di sette SCoty, 


nascosto nel folto de en 
dove amavano rifu 
convegni galanti; ; . Da 
europei della Corto lle 
ed anch'esso in Sia. Pica 
pilamento; infine, l'Euro 
proprietà di Ras KH 
Tafari lo fece Confiscare 
farne l'albergo delle term Der 
che ora sta subendo ORA 
cesso di ‘rasformazion Dro, 
imis. ° 

Ciò detto, non gj deve | 
re, ad evitare facili ill “ 
che sarebbé un errore 
dere che in ogni remot 
lo delle nuove terre deb} 
sorgere una casa in Muratur. 
che dia ospitalità aj Passeg P 
ri d'occasione, speci 
quelli venuti in ea 

Dia. 
cere dalla Madrepatria, Curio. 
sì di visitare gli angoli men 
battuti e più caratteristici del 
le nostre colonie. Alberghj 
questo tipo COStituirebbe 
un’ impresa passiva, destinata 
al fallimento fin dal SUO na. 
scere. Sì è dimostrato piutto- 
sto di grande utilità, in altre 
colonie europee, l’uso del cam. 
peggio mobile, perfettamente 
organizzato da apposite com- 
pagnie, specie da quelle che 
nell’Africa Orientale Britanni. 
ca indicono partite di caccia 
grossa. 

Mentre si attua il program- 
ma. stradale e alberghiero, si 
darà vita alle organizzazioni 
accessorie sulle lunghissime 
vie imperiali: rifornimenti di 
benzina, autorimesse, ecc. La 
organizzazione turistica di itì- 
nerarl, di programmi di viag- 
glio, di servizi di biglietteria, 
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gamento tra Impero e 

è altresì in via 
e: la Compagnia 
Italiana del Turismo ha aper- 
to uffici all'Asmare, dia 
Abeba; Gibuti. Questi uffici, 
che hanno pure la rappresen- 
inhîa dei servizi del Touring, 
avranno modo di seguire lo 
sviluppo delle grandi opere 
pubbliche e di tenersi pronti 
ad agire non appena sì potrà 
iniziare il lavoro. Del resto, 
come è noto, ìil primo viaggio 
collettivo in A. O. sarà orga- 
nizzato dal T. C. I. e dalla C. 
I.T., cordialmente associati per 
il migliore svolgimento del no- 


di collega” 
Madrepatria 
di attuazion 


bilissimo programma. — Quan- 
do verrà effettuata l’ interes- 
sante crociera? — ci si chiede 


anzi da molte parti. Impossi- 
bile precisare; ma può darsi 
che la fine del 1937 o l’inizio 
del 1938 vedano l’ attuazione 
di questo progetto. 

Una volta, dunque, che le 
strade principali saranno com- 
piute, che parecchie decine di 
migliaia di connazionali sì sa- 
ranno sistemati nelle nuove 
terre, e alla vita precaria di 
questi tempi di preparazione 
si sarà sostituita quella più 
calma e regolare dei centri 
stabili, con una popolazione 
che comincerà a considerare 
l’Africa come nuova patria di 
elezione, il turismo potrà svi- 
lupparsi nelle due forme del 
movimento interno e di quello 
che dall’ Italia e dall'estero 
porterà gruppi di visitatori 
nell'Impero. 

Esaminando i vari aspetti di 
questo previsto e auspicato 
movimento turistico, diremo 
anzitutto che l'Africa Orienta- 
le Italiana, con le sue strade 
nuovissime, ottimamente trac- 
ciate, attraverso paesaggi di 
un fascino singolare, diverrà il 
paradiso dell’ automobilismo, 
poichè l’automobile si manife- 
sta il solo mezzo di locomozio- 
ne adatto a superare notevoli 
distanze su strade ben mante- 
nute, dove manca una rete 


ferroviaria adeguata. 
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(Fot. A. Miniîissale) 


DIRE DAUA: L'OMBROSO VIALE E LA PIAZZA DEL MERCATO. 


Primo esempio di traffico automobilistico a favore del turismo 
etiopico è l’attuale istituzione di un regolare e comodo servizio 
passeggeri, con autopullman, tra Massaua ed Addis Abeba e tra 
Massaua e Gondar. 

Ma, per rimanere nel campo del turismo individuale, la più effi- 
cace spinta a raggiungere le terre dell’Impero, trasbordandovi ma- 
gari la propria auto (ed ecco profilarsi l'importante problema, per 
le Compagnie di Navigazione, del trasporto di auto private) verrà 
dal desiderio di conoscere qualche parte almeno dell’immenso pae- 
se conquistato dal valore dei nostri soldati, esecutori strenui del- 
la indomita volontà del Duce. 

Nella stagione di Natale, stagione di vacanze e di minor caldo 
sulle coste, la popolazione più vicina al mare sì sposterà per ì ba- 
gni e per riposare l’organismo in una pressione atmosferica più 
conforme al clima d'origine. Migliaia di chilometri di strade per- 
fette invoglieranno gli automobilisti, durante le ferie, allo sport 
del campeggio e alla visita della parte dei nostri possedimenti 
prossima a quella di residenza: tre o quattro giorni basteranno, 
con una macchina ordinaria, per recarsi da Asmara ad Addis Abe- 
ba. La camionabile che deve congiungere queste due città è in 
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> cià DI- 
zione: fino a Quoram € gia 


istato di avanzata costru «è fempo; da Quo- 


tumata e si può percorrere con 0g 3% EOS a 
ram a Dessiè la bitumazione è in COrso; 


re 
Addis Abeba il lavoro ferve intenso, e Do 
la galleria che deve evitare la salita dé I 
La strada, di grande traffico, sarà compiuta e pe Sara 
bile prima della stagione delle grandi piogge. voti 
rano ben 30.241 operai, di cui 21.800 italiani € 
digeni. i 
Prima dell’inizio delle p1088€ n 
-Axum-Mai Tinche 
i de in essa, il grandioso DOS sul 
Tacazzè, di oltre 100 metri di luce. Da Agusse (il trat- 
to Asmara-Agussè è già completamente bitumato) a 
Debarech lavorano 11.000 operai e soldati: nell ultimo 
tratto dallo Zerimà a Debarech le opere da eseguire 
sono quanto mai difficili, dovendosi vincere ì DRO me- 
tri di dislivello fra Debivar e Uolchfit, dove gli ope- 
rai sono costretti a lavorare legati a funi. 
Durante i calori estivi, i funzionari e gli abitanti di 
Massaua, di Assab, di Mogadiscio e di altre località 
potranno mandar la famiglia a respirare l’aria più fre- 
sca dell’altopiano, in estate particolarmente gradevole 
per effetto delle grandi piogge. Asmara, i dintorni di 
Harar, specialmente le sponde dei laghi di Aramaia, 
alcuni luoghi del versante dell’Auasc, tra i 1500 e ì 
2000 metri, diverranno i centri dove si organizzerà la 
industria dell’ospitalità estiva, che non mancherà di 
attrarre gli stranieri delle contermini colonie e i diplo- 
matici e commercianti europei, costretti a dimorare 
a Gedda, a Hodeida, ad Aden, in clima caldissimo. A 
questo proposito, non è difficile prevedere che noi avre- 
mo in Africa dei posti di villeggiatura invidiati e ri- 
cercati. 
Qualche tentativo si era fatto anni addietro ad Asma- 
ra, per attirarvi gli stranieri dei territori contermini, 
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(Arch. Fot. T.c i 
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e col Governo inglese del Sudan Ù 
giunti ad un accordo, tuttora in vigore (mi 
caduto in disuso fin dal delinearsi del con. 
flitto italo-etiopico), grazie al quale i eo 
zionari delle amministrazioni coloniali ita. 
liana e britannica godevano sulle ferrovie 
delle due colonie del ribasso del 50 %. Ma 
questo tipo di movimento è soggetto ale 
variazioni monetarie; infatti, il prometten. 


‘te afflusso di forestieri verso l'Eritrea sj 


estinse da sè, per effetto del cambio sfavo- 
revole della sterlina rispetto alla lira, quan. 
do si pensava di aumentarlo con una cam. 
pagna pubblicitaria. 

Ai lettori di questa rivista interessa pe 
rò maggiormente conoscere quel che l’Im. 
pero potrà offrire ai turisti italiani che 
vorranno recarsi in viaggio di piacere in 
Africa. 

Mezzi indispensabili per attirare il turi- 
sta saranno ì ribassi delle tariffe e la spe- 
ciale attrezzatura delle navì adibite ai 
viaggi nel Mar Rosso. Durante questa cam- 
pagna africana, le navi-ospedale, con gli 
ambienti interni isolati e refrigerati, col 
cambio meccanico dell’aria umidificata al 
punto giusto, offrirono ai-nostri feriti ed 
infermi un’atmosfera confortevole e grata, 
che faceva dimenticare il calore e il river- 
bero accecante del di fuori. Questa attrez- 
zatura sarà certamente estesa alle navi di 
linea, sacrificando il lusso superfluo, che sì 
addice di più alle linee del Nord Atlanti 
co, a causa della concorrenza e delle par- 
ticolari esigenze della clientela straniera. 

La caccia sarà, per gli appassionati, l'at 
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-) REGOLARI SERVIZI AUTOMOBILISTICI SI SVOLGERANNO SULLE MAGNIFICHE ARTERIE CHE IL PICCONE DEI NOSTRI SOLDATI E OPERAI... 


à trattiva maggiore: senza dubbio, anche nel |. HA CREATO SULLE ASPRE PISTE NEGUSSITE. (Fot. ing. Bulano) 
à nostro Impero sorgerà qualche organizza- 
> zione per accompagnare l’impaziente me- 
> tropolitano incontro al leone e all’elefante. 
7 Il Governo fascista prenderà certo tempe- 
si stivi provvedimenti perchè una severissi- 
à ma disciplina e l’elevatezza delle tasse per 
= le licenze impediscano lo spopolamento 


È delle plaghe più ricche. 


- Certo, anche quando, con aerei celerissi- 
- mi, il viaggio Roma-Addis Abeba non du- 
rerà che una quindicina di ore di volo ef- 
fettivo, anche quando la durata del percor- 
so marittimo sarà ridotta, per tutte le na- 
vi della linea, a cinque giorni invece di ot- 
to, e le tariffe saranno abbassate a limiti 
ragionevoli, un viaggio di piacere nell’Im- 
pero non sarà alla portata di tutti e l’Etio- 
pia non potrà diventare tanto presto méta 
di viaggi in grandi masse, come è avvenu- 
to per la Libia. Su questo punto non c’è da 
farsi illusioni: la spesa sarà sempre ingen- 
te. Molto si potrà risparmiare nel tempo, 
per modo che, in un minimo di venticin- 
que giorni o un mese, il viaggiatore fret- 
toloso possa venire, vedere qualcosa e tor- 
narsene in Italia. Ma per attraversare una 
così lunga distanza come un bolide, è me- 

. glio non mettersi neanche in viaggio. 
Anche quando questi miracoli della ve- 
locità saranno possibili, nei vecchi, che vi- 
vono in Africa da decenni, accanto alle cor- 
se a cento all’ora sui rettifili, e alle distan- 
ze percorse freneticamente, resterà la no- 
stalgia delle carovane a dorso di mulo, 
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NUOVO PONTE COSTRUITO SUL MAI BELA, LUNGO LA STRADA CHE DA ASMARA CONDUCE A CHEREN. 


quando l'Africa, appena intaccata dall’espansio- 
ne bianca, serbava la sua virginea genuinità; co- 
me nol sentiamo il profumo inimitabile, attraver- 
so le note di Heine e di Goethe, dei viaggi in di- 
ligenza, durante i quali il paese attraversato si 
poteva studiare a fondo, nello spirito intimo e 
nei particolari più reconditi, soffermandosi alle 
poste per cambiare i cavalli, pernottando nelle 
locande ove spirava ancora un profumo di fami- 
glia, o facendo arrestare i postiglioni in piena 
campagna per ammirare uno di quegli spettacoli 
pastorali tanto cari ai romantici nostri nonni. 
Ma l'Africa italiana, finchè il rullo eguagliato- 
re della modernità meccanica non ne avrà can- 
cellato gli aspetti più originali, offrirà al viaggia- 
tore intelligente qualcosa di diverso dai viaggi 
Internazionali, a cui si è accennato di sopra. Oc- 
corre però, prima di tutto, che il suo futuro vi- 
Sitatore abbia, per così dire, un’adeguata prepa- 
razione spirituale, (oltre che le disposizioni intel- 
lettuali per godere a pieno di un viaggio di tal 
misura), una preparazione che non lo conduca 
alle delusioni attraverso gli ampollosi panegirici, 
ma gli presenti una esposizione onesta ed obiet- 


(Fot. Marcellini) 


tiva di quello che vedrà. A1 Touring si apre un 
vasto campo di benemerita attività. La Guida 
dell’Impero, già in corso di compilazione, sarà ;} 
primo atto della preparazione Spirituale a cui ac- 
cenniamo più sopra. 

Al turista pensoso, che vorrà uscire dagli iti- 
nerari prestabiliti e schivare i ciceroni a ripeti- 
zione, i quali non mancheranno di pullulare; al 
turista curioso di osservare, con Spirito di disin- 
teressata comprensione, alieno dai pregiudiziî in- 
veterati della sua razza, gli aspetti della natura 
e degli uomini nel vasto territorio, il sentirsi, in 
certi luoghi, ricondotti alle istituzioni del tempo 
di Omero, i cui eroi sembrano rivivere nei chio- 
mati viandanti delle savane occidentali, armati 
di scudo e lancia, lo squallore inumano della 
Dancalia, l'incanto dei laghi equatoriali, le bel- 
ve non ancora sospettose dell’uomo e delle sue 
insidie, il rosseggiare delle ambe nei tramonti del- 
l'altopiano, le precipiti pendici del suo lembo 
orientale, che richiamano visioni dantesche, la- 
sceranno un ricordo indimenticabile. 
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Un augusto Socio del T. C.I.: Sua Altezza Reale il Principe di Napoli 


Sua Altezza TRO RIE di Piemonte ha gradito il proposito del Touring Club Italiano dî 
iscrivere DES ast augusto Infante aggiuntosi felicemente alle sorti della gloriosa Dinastia 
Sabauda, all'alba dell Impero, fondato dal Duce. 

La grande Famiglia del Touring, che tanta fede iîtalica comprende e svolge nella sua sempre nuo 
va attivita, è lieta e orgogliosa che l'augusto Erede si affacci alla vita del suo popolo anche sotto gli 
auspici d'una tal fede che, ispirandosi alle bellezze e alle grandezze della terra e della storia d'Ita- 
lia, 0pe?* fin d'ora con arcano influsso sullo spirito inconsapevole di Lui, preparandolo a riconosce- 
re un giorno con piu pronta consapevolezza la gran Madre. 
sboccando dalla fanciullezza in una Sua precoce gioventù, incamminandosi per tempo lungo le 
vie d'Italia e del Mondo, fra le memorie e î portenti della storia, dell’arte, della natura, il quarto 
Emanuele vi rintraccerà, rinnovandole, le orme del regale Trisavolo, addestrantesi, nelle ardue cac- 
ce delle convalli aostane, ai cimenti delle guerre liberatricì; ricomporrà i bivacchi disseminati dal 
Duca avventuroso per le bianche latitudini boreali e tra le flore della fecondata Somalia; dalle molì 
del Ruwenzorì possente aì ghiacciai del gigantesco Imalaia; ricercherà le orme del Re Soldato su? 
montì e lungo ì fiumi sacri che furono baluardi insormontabili nella Grande Guerra, rievochera in 
preghiera lo spirito dell’eroico Avo materno, che creava ascensioni fatte immortali nel tempo quat*. 
do riconsacrava la corona in cospetto ai templi dolomitici e la santificava procombendo dai rocctont 
dì Marche-les-Dames. 


che altre volte guidò i propri Soci 
plendida e sacra, Vl torna 


A proposito dell’obelisco di Axum Il Touring, 
nella raggiante luce 


verso questa terra s 


Un articolo del nostro Consigliere prof. Ari- oggi con animo più sereno, 


stide Calderini, pubblicato ne « Le Vie d'I- 
talia » (luglio 1936-XIV) illustrava in suc- 
cinto gli obelischi di Axum, soffermandosi 
a considerare specialmente il maggiore di 
essi, abbattuto nella piana deserta, tra po- 
vere capanne d’indigeni. 

A proposito della grande stele, l’illustre 
nostro Collaboratore avanzava questa for- 
male proposta: « Come dall’Egitto romano 
trassero gl’ imperatori, Augusto in primo 
luogo, gli obelischi egiziani, ed anche il 
maggiore, ad adornare i circhi e gli edifici 
di Roma universale, l’Italia tragga dall’E- 
tiopia italiana l’obelisco axumita più alto 
del mondo per le sue piazze nuove, in con- 
tinuità ideale di tradizione e di significato 
fra l'antica gloria dell’Impero e la sua glo- 
ria nuova ». 

La proposta caldeggiata da « Le Vie d'I- 
talia » fu accolta e in breve attuata. E° or- 
mai noto, infatti, che il 1° marzo la grande 
stele di Axum giungeva a Roma, per essere 
collocata in uno dei luoghi più caratteristi- 
ci e significativi della zona imperiale del- 
l’Urbe e precisamente sul piazzale in cui 
sbocca la via dei Trionfi e dove avrà inizio 
la nuova grande via imperiale verso il ma- 
re. Il 9 maggio, primo, annuale della pro- 
clamazione dell’Impero, l’obelisco ricosti- 
tuito si ergerà nel cielo di Roma. 


(Fot. Stefani) 


TRIESTE - IL FARO DELLA VITTORIA. 


Periplo d’ Italia ed Escursione nella 
Venezia Giulia — 2-11 maggio XV 


La Venezia Giulia merita un posto d’o- 
nore tra le regioni d’Italia. Opere d’arte e 
bellezze naturali la raccomandano alla: no- 
stra ammirazione; ma più ancora parlano 
al nostro cuore il dramma della sua vigilia 
e lo strazio della grande Guerra. 
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dell'Impero. Il nuovo ciclo guerriero della Patria 
non s’'iniziò dall’Isonzo e dal Carso? Nera 
Ma i partecipanti all'’Escursione del PIRONITÀ 
maggio non saranno chiamati soltanto a un rito 
di fede: se i ricordi creeranno una specie di at 
mosfera eroica attorno a questa nostra manife- 
stazione, è però certo che essa offrira le mag- 
giori attrattive del diporto. baie 
Basti pensare che la gita si inizierà col Peri- 
plo delle coste della Penisola a bordo della mo- 





tonave « Victoria », una delle più lussuose e ve- 
loci del mondo. Partiti da Genova il 2 maggio, 
gli Escursionisti vivranno per tre giorni l’in- 
comparabile vita del mare, con tutte le soddisfa- 
zioni, e per alcuni forse le rivelazioni, che il trat- 
tamento delle classi superiori comporta. 

A Napoli avrà luogo una sosta di poche ore, 
che consentirà una breve visita alla città. Poi 
di nuovo in navigazione, fino a Trieste, meta del 
nostro viaggio marittimo. 

Il giorno 5 sarà interamente dedicato alla 
« fedele di Roma », di cui verranno visitate le 
cose più notevoli e significative, dalla Basilica di 
S. Giusto al monumento a Oberdan, al Faro del- 
la Vittoria, al Castello di Miramare. La mattina 
del 6, a bordo di comodi torpedoni, si visiteran- 
no i Campi di Battaglia del Medio e Basso Ison- 
zo: Gorizia, Monfalcone, Redipuglia, Doberdò, 
S. Michele, Sabotino, Oslavia, sono nomi che par- 
lano al cuore dei reduci non meno che a quello 
dei giovani cresciuti nel clima eroico del Fa- 
scismo. Ma oltre che rivivere la grande epopea 
e rendere omaggio alla gloria dei Caduti, gli 
Escursionisti potranno rendersi conto della pro- 
digiosa risurrezione di quelle terre martoriate: 
edifici, ponti, strade, paesi interamente rico- 
struiti o addirittura sorti dal nulla; impianti in- 
dustriali in piena efficienza attesteranno la po- 
tente opera del Regime, suscitando un vivo Or- 
goglio patrio. Particolarmente interessante riu- 
scirà la visita ai grandi cantieri navali di Mon- 
falcone, da cui scendono in mare le magnifiche 
navi che tutto il mondo ammira. 

Il 7 Maggio avrà inizio il giro dell’Istria. La 
penisola « nobilissima », che a Gabriele d’Annun- 


(Arch. Fot. T.C.I.) 


si on soltanto figura; 
zio richiamava VADETER o oarat ai visitatori È 
va del «cuore pesto ”, lle del sott 
) ‘ci attrattive: da que SOttosy 
sue molteplici a tumia e in S. Canziano qy 
lo, che hanno in Postu lle, splendent; 

Menna 7 ondiale, a QUELlE, Sr 1 di 
centri di fama m armi, delle cittadine costie. 
luci e austere di m i qualifica carducciana gd 
re, a cui ben s’addice 1a ‘stria, Pirano, Parer. 

». Capodistria, l'en. 
«gemme del mare ir non citare che le maggio. 
zo, Rovigno, Pola, Di ziadria della loro posizione 
ri, associano alla dunrala una grazia architej. 
tonica così schiettamente ve, 
neziana, che par talvolta di 
trovarsi all'ombra del campa. 
nile di S. Marco. E anche quj 
richiami di austerità, dalle ve 
stigia romane di Pola, alla ba. 
silica Eufrasiana di Parenzo, 
all’umile casa dell Eroe Istria. 
no più rappresentativo: Naza. 
rio Sauro; superbe manifesta. 
zioni di attivita umana, culmi. 
nanti nel bacino carbonifero 
dell’Arsa, che l'Italia fascista 
ha potentemente valorizzato, 
e in quella organizzazione a]. 
berghiera di gran classe, di cui 
gli Escursionisti faranno una 
esperienza diretta, e certo de. 
liziosa, alloggiando nei più lus- 
suosi ambienti di Portorose, 
Brioni e Abbazia. Si aggiunga 
la bellezza del paesaggio, in 
tutta la gamma di forme e dj 
colori che si svolge dal monte 
al mare, dai colli rivestiti gqj 
verde e di fiori all’austera nu- 
dità del Carso, dalla fastosa 
bellezza della Riviera Liburni- 
ca all’aerea solitudine del Monte Maggiore, tita- 
nico balcone sull’Istria e sul Quarnaro. Le visio- 
ni dei canali del Quieto, di Leme, dell’Arsa e di 
Fianona non saranno facilmente dimenticate. 

La visita di Fiume, che avrà luogo il 10 mag- 
gio, ricondurrà in quell’atmosfera erolca che già 
accolse la comitiva sull’Isonzo, all’inizio dell’E- 
scursione. Poi dalla « Olocausta » si riprenderà 
la marcia per l’ultima fase del giro. Mentre un 
gruppo di Escursionisti, più amanti della mon- 
tagna, raggiungerà dal Rifugio « Guido Rey » la 
vetta del Monte Nevoso (m. 1796), gli altri pro- 
seguiranno per Villa del Nevoso e San Pietro 
del Carso sino a Postumia, ove tutta la comitiva 
si ricongiungerà per la visita di quel prodigioso 
mondo sotterraneo, la quale apparirà a tutti co- 
me il più degno suggello della manifestazione. 

La sera dell’11 maggio, a Trieste, l’Escursione 
avrà termine; ma quanto di bello e di edifican- 
te si sarà visto e goduto resterà indelebile nel- 
l'animo di ognuno, e alimenterà forse nel tempo 
il desiderio di tornare in quella Terra splendida 
e gloriosa, che seppe riscattare col sangue la pro- 
pria italianità. 

Potremmo dire che lassù, tra l’Isonzo e il 
Quarnaro, è, in sintesi, l’Italia: nello spirito e nel- 
la bellezza. 

Il programma particolareggiato dell’ Escursio- 
ne-Crociera viene inviato gratuitamente a richie- 
sta. Chi lo desidera, potrà partecipare anche sol- 
tanto al Periplo o all’Escursione nella Venezia 
Giulia, ma non sapremmo raccomandare abba- 
stanza di compiere l’intero itinerario, che offre 
l'opportunità di godere, nel giro di pochi gior- 
ni, di tante e così vive sensazioni. 


- «ss 


teressante Escursione in Umbria 
Un'altra in n agosto XV 


2 5 luglio - 


.ma Escursione in Umbria, organizzata 
La “airone nel 1930, destò tale entusiasmo nei 
al Tosti e così vasta eco nella massa dei So- 
partec!F, errà quest'anno ripetuta, con un'itinera- 
- più interessante. Il viaggio avrà luo- 
rio aa stagione estiva, anche per aderire al de- 
O spressoci in molte occasioni dalla classe 
uo insegnanti e degli studenti. 
L'organizzazione di questa manifestazione pro- 
à alacremente e nel prossimo numero daremo 
su di essa diffuse notizie. 


Cam gio al Monte Rosa e Marcia Turi- 
stico-Alpinistica nelle Dolomiti 


Ai Soci che amano la montagna il Touring of- 
fre quest'anno l'opportunità di partecipare a due 
manifestazioni che si svolgono nelle regioni più 
pittoresche e maestose delle nostre Alpi. 

Il XVI Campeggio, come abbiamo già annun- 
ciato, sorgera presso il Monte Rosa, alla testata 
della Valle d’Ayas, nel magnifico pianoro di Ver- 
ra, a 2047 m. La località prescelta, attîgua a 
magnifiche foreste di larici e di pini, pur essendo 
distante meno di un’ora dalla borgata di St. Ja- 
ckes d’Ayas, ove termina la strada carrozzabile, 
e poche decine di minuti dai pittoreschi casolari 
di Fiéry e Résy, ha tutta la maestà dell’alta mon- 
tagna, incoronata com’è dalle candide cime ghiac- 
ciate che uniscono il Cervino al Rosa e lambita 
dal maestoso ghiacciaio di Verra, ai piedi del qua- 
le, presso un’aspra morena, occhieggia il carat- 
teristico Lago Bleu... 

Il XVI Campeggio avrà inizio a fine luglio, e 
per oltre un mese accoglierà nelle sue candide 
tende ospitali i vecchi fedeli campeggianti e le 
nuove reclute che, come ogni anno, diventano 
sin dai primi giorni entusiasti cittadini di questa 
Tendopoli modello. ara 

Nella prima quindicina di Settembre, poi, 1 
buoni camminatori saranno chiamati a raccolta 
a Bolzano per partecipare ad una Marcia Turi- 
stica sino a Cortina d’Ampezzo, attraverso i 
Gruppi del Catinaccio, del Sasso Lungo, Sella, 
Marmolada e Tofane; i passi di Sella, Pordoi, 
Campolongo e Falzarego; le idilliache praterie e 
foreste dell'Alpe di Siusi, i centri turistici di Ca- 
nazei, Arabba, Cortina d'Ampezzo. Tutto quanto 
insomma di più meraviglioso e allettevole offro- 
no le Dolomiti Occidentali. 

La carovana verrà divisa in due gruppi: uno 
dei «turisti » effettuerà il percorso in cinque 
tappe facili e agevoli, accessibili a chiunque, sen- 
za pregiudizio di limiti d’età, sia dotato di buo- 
ni garretti; l’altro — dei «turisti alpinisti» — 
seguirà lo stesso itinerario, nel quale però saran- 
no inserite le traversate del Gruppo del Sasso 
Lungo per la Forcella delle 5 Dita, quella della 
Marmolada da Contrin a Fedaia e quella del 
Gruppo di Sella per la più alta Cima del Boè. 
L’intera carovana, prima .di concludere la sua 
Marcia a Cortina, sosterà sulla mozza Cima del 
Col di Lana. 

La Marcia si snoderà da un Rifugio all’altro, 
fra i più belli e comodi delle Alpi, veri alberghi 
di alta montagna: Città di Bolzano al Monte Pez, 
Passo di Sella, Marmolada alla Fedaia, Contrin, 
Savoia al Pordoi, Boè al Campolongo, Pralon- 


già, ecc. 
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Il prof, Armando Pellati, nostro egregio Con- 
sole Scolastico per il Liceo-Ginnasio Pareggiato 
«S. Carlo » di Modena, ci segnala quanto segue: 

« Nella mia Scuola i Soci vecchi e nuovi del 
T. C. I. sono 170 su 274 allievi, e cioè il 62 %. 
Gli Insegnanti sono tutti associati ». 

Aggiungiamo che non pochi sono gli Istituti 
medi d'Istruzione nei quali il numero degli in- 
scritti al nostro Sodalizio è assai rilevante. Indi- 
chiamo, ad esempio, i seguenti: 

— R. Istituto Tecnico. Commerciale «G. De 
Felice Giuffrida », di Catania, 

— R. Istituto Magistrale « E. Pimentel Fonse- 
ca », di Napoli, 

— R. Istituto Tecnico Industriale « P. Delpia- 
no », di Torino, 

— R. Istituto Tecnico Industriale « C. Bazzi », 
di Milano, i i 
dove il Touring è rappresentato rispettivamente 
dai sigg. prof. Giuseppe Motta, prof. Salvatore 
Florio, dr. prof. ing. Umberto Canuto, prof. Gior- 
dano Peyrani. i i 

Ma per questi Istituti manca a noi uno dei ter- 
mini di confronto, e cioè il numero totale degli 
allievi facenti parte degli Istituti stessi, per po- 
ter stabilire la percentuale degli Associati. 

Se i nostri egregi Consoli Scolastici cl faran- 
no le opportune segnalazioni, ben volentieri pub- 
blicheremo, a titolo di onore, il nome degli Isti- 
tuti e dei rispettivi Consoli che maggiormente sì 
distinguono per numero di alunni aderenti al 
TSI: 


La «Campagna del mezzo milione n 


Un pensiero riconoscente agli amici del Tou- 
ring che conducono, in sempre maggior numero 
e con solerzia instancabile, la bella battaglia per 
elevare a mezzo milione il numero dei Soci. Non 
siamo lontani dalla mèta ed abbiamo ormai la 
certezza di raggiungerla. Sarà forse un atto dì 
orgoglio, ma ispirato dalla sicurezza che i nuovi 
aderenti, quando constateranno i solidi vantaggi 
che il Touring assicura ai propri Soci, sì vedran- 
no compensati ad usura del tenue sacrificio pe- 
cuniario e diverranno essi stessi ferventi propa- 
gandisti del Sodalizio. Senza contare che chiun- 
que ottenga una nuova adesione e procuri un 
nuovo Socio, riceve un premio! (Chiedere il re- 
golamento per la Campagna del mezzo milione 
mediante semplice biglietto da visita con le ini- 
ziali « C. M. M. »). 

Ultimamente sono state sorteggiate altre due 
copie dell'Atlante internazionale ‘e del volume 
Gli Statì del Mondo fra i possessori dei « Buoni- 
Premio » compresi fra i numeri 2201-2300 e 2301- 
2400. 

La sorte ha favorito i signori: 

Prof. dr. cav. Giuseppe Guarini, Console Sco- 
lastico del T. C. I., R. Istituto Tecnico Inferiore, 
Cittadella (Padova); 

Cap. Cesare Fiandini, Console Militare del T. 
C. I., Batteria del 38° Reggimento Fanteria, A. O. 


Esempi da imitare 


I Soci Vitalizi continuano a inviare al Touring, 
con ritmo costante, la quota integrativa di Li- 
re 22.50 o di L. 30 — a seconda cioè che si tratti 
di Soci iscritti con la quota di L. 150 (prima del 
1932) o con quella di L. 200 (dal 1932 al 1935) — 
a rimborso della somma. versata dall’Ammini- 


ì 
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strazione del Sodalizio per convertire il loro con- 
tributo in Rendita 5 %. 

Questa prova eloquente di affettuoso attacca- 
mento, che ci giunge spontanea dai Soci Vitalizi, 
è come un plebiscito di consensi all'opera del 
Touring. Perciò, registriamo qui con non, dis- 
simulata fierezza una nuova cospicua serle di 
«esempi da imitare »: 

Roma; Can. 


Mazzetti Ettore, Milano; Rag. Ivo_Lovo, 
Agostino Campanini, Siena; Dott. Francesco Seminara 
Vigo, Acicatena; Millanta Giuseppe, Grosseto; Rag. Giu- 
lio Vola, Milano; Dott. Vincenzo Aloigi Luzzi, Riguti- 
no; Gualdoni Aldo, Meina; Delleani Alfredo, Pollone; 
Rag. Severino Premoli, Cremona; Geom. Aniello Adi- 
letta, Mogadiscio; Geom. Natale Beccaro, Arona; Fag- 
gìionì Mario, Genova; Giuffè Giacomo, Reggio Cala- 
bria; Geom. Ettore Maccarini, Trieste; Folcheri Arri- 
go, Mogadiscio; Padre Basilio Scarpellini, Bolsena; An- 
tonioli Paolo Emilio, Manerbio; Comm. Emilio Anto- 
nioli, Manerbio; Dr. Gian Paolo Antonioli. Console del 
T. C. L, Manerbio; Gr. Uff. Flaminio Bozza, Marina di 
Pisa; Avv. Comm. Ruggero Palmeri, Prefetto di Bene- 
vento; Saggese Giuseppe, Trieste; Dr. Prof. Comm. Gi- 
rolamo Cionti, Bengasi; Dr. Cav. Vittorio Cesarini, 
Agello; Comando del 52° Regg. Fanteria « Alpi », Spole- 
to; Col Comm. Emilio Giglioli, Spoleto; Cav. Ruggero 


Mario Pozzobon, Feltre; Avancini Augusto, Trento, 
Beck Peccoz Carlo, Gressoney S. Jean; Generale Comm. 
Umberto Toller, Trieste; Prof. Alberto Armando Migna- 
, La Plata; Rag. Giovanni De Agostini, Romano 
ona; Conte Ludo- 

vico Reina, Como; Bartolommei Rina di Italo, Venezia; 
Pruneti Gino, Genova; Zuretti Angelo, Genova; AVV. 
Ernesto Bruccoleri, Roma; 
zagli, Firenze; Badellino Zaira, Savona; Gen. Comm. 
Luigi Gambelli, Capo Cons. Milit. del T.C.I., Asmara; 
D'Acampora Beniamino, Catanzaro; Notaio Gr. Uff. 
Paolo Casasnello, Genova, Cav. Seifredo Colucci, Pa- 
store Evang. Valdese, Messina; Rag. Raffaele Esposito, 
Napoli; Dott. Carlo Maionica, Trieste; Massocco Carlo 
Aristide, Lodi; Rag. Alessandro - Talamini, Verona; 
Comm. Dott. Ing. Ottorino Sega, Roma; L'Abbate An- 
gelo, Caltanissetta; Di San Lazzaro Clementina, Bolo- 
gna; Sacchi Ved. Donalisio Beretta Alda, Milano; Ten. 
Col. Cav. Arturo Kellner, R. Legazione d’Italia, Belgra- 
do; Binda Giordano Attilio, Vinà del Mar (Cile); S. E. 
Generale Gr. Uff. Vittorio Ambrosio, Palermo; Nardi- 
ni Nardino, Pistoia; Luzzatti Giuseppe, S. Vendemia- 
no: Grosso Armando, Milano; Dr. Giorgio Farisoglio, 
Milano; Prof. Adolfo Cioci, Firenze; Bagnoli Carlo, 
Milano; Rag. Siro Cuneo, Voghera; Geom. G. B. Gia- 
cobbi, Calalzo; Mohivinckel Franz, Milano; Calanca 
Guido, Pescara; Ing. Pier Maria Dogliotti, Torino; 
Curiale Domenico, Tricase; Orsini Orsino, Milano; 
Ing. Attilio Zabert, Torino; Prof. Dott. Luigi Nardo, 
Console Scolastico del T. C.I., R. Ginnasio, Rimini; Dr. 
Enrico Prosdocimi, .Albettone; Lanzarini Gianni, Tripo- 
li; Poma Maria, Parè di Conegliano; Dr. Giuseppe» Ca- 
valieri, Ragusa; Fadda Teofilo, Cagliari; Ricaldoni Ot- 
tavio, Savona; Rag. Filippo Carpi, Porto Alegre; Bel- 
lini Renzo, Firenze; Naveriani Dott. Italo, Silvano Pie- 
tra; Bauer Maria, Genova-Pegli; Merlo Jole, Milano; 
Dott. Prof. Comm. Mariano Tonegutti, S. Bartolomeo- 
La Spezia; Dr. Nicola Nasuti, Città S. Angelo; Ing. 
Achille Marinozzi, Livorno; Arconati».Carlo, Varese; 


Rag. Attilio Antonio Rovera, Varese; Avv. Vittorio In- - 


garamo, Torino; Col. Comm. Giacinto Masino, Torino; 
Ing. Giusto Masino, Torino; Violini Cesare, Roma; Mar- 
chese Magg. Cav. Giovanni Bruti, Mantova; Palmieri 
Pietro, Genova; Cav. Carlo Zuccato, Vicenza; Cav. Ge- 
rolamo Piceni, Magognino; Pautasso Giovanni, Roma; 
Lolini Sergio, Roma; Cappelletto Viscardo, Roma; Dott. 
Tommaso Masotino, Napoli-Vomero; Rag. Ottone Fac- 
cenda, Milano; Dott. Lupo Anghel, Milano; Dr. Carlo 
Sebastio, Lagosanto;. Gnocchi Carlo, Milano; Dr. Ing. 
Guido Ucelli, Milano; Prof. Avv. Ercole Giamichele, 
Roma; Romero Enrico, Torino; Ludwig Carlo, Trieste; 
Io Cap. Giovanni Lomazzo, Milano; Cap. Alfredo So- 
velli, Istambul; Zaini Pier Angelo, Milano; Ing. Cav. E. 
Rosati, Vercelli; Clerici Ottorino, Rapallo; Prof. Rober- 
to Franza, Napoli; Ing. Piero Gaia, Torino; Ing. Cav. 
Eugenio Gasperi-Eugenio, Firenze; Dr. Luigi Vittorio 
Rusca, Trieste; Stefani G. Ugo, Firenze; Comm. Rag. 
A. Roberto Colombo, Roma; Conte Dr. Prof. Gioacchi- 
no Nappi, Loreto; Dr. Cav. Terenzio Nencini, Siena; 
Col. Ippolito Levi, Torino; Ing. Sergio Renato Levi, 
Cento; Dr. Ing. Cav. Mario Balzanelli, Torino; Balza- 
nelli Carmen, Torino; Dal Rio Giovanna, S. Giovanni 
in Persiceto; Dr. Prof.a Maria D'Angelo, Roma; Cav. 
TORSO Molteni, Lomazzo; Rag. Franco Mosca, Milano; 
Dr. Luigi Caberti, Novara; Dr. Giuseppe Ciaranfi, Fi- 


>» 


Consigli. Roma; Croce Massimo 
ron Bettoni Battista. on! Rag ‘Ulisse Ferconi: (O 
k ni, Como; . ra, 
DI Pietro Buzano, Torino; Cap. Tiberio Bedott; 
F: ra: Bussola Ambrogio, Milano; Dr. Gallo ga. 
"TA Cav. Luigi Gasparini, gol! 


G 
ii Celimbello; Carcano Cipriano, Maslianico: A 
Diana, A. O. L, 
ne se ri Pavia; Dr. Corrado Brizi, Roma; De pra. 
rante di S. Paolo Nob. Luigi, Roma; Fontanari Ani a 
Primolano; Odesca 
Milano; Conte Matteo 


Alessandro 
Biachina, Desa ihova 
etro, , 

Pitlanò; Vernacchia Giovanni, S. Paulo (Brasile). aria 
coloni Giuseppina, Milano; Carlevaro Gaetano fn com 
gio, Genova; Canobbio Carlo, Roma; Vinti Mario, 0 
fi: Pera Raffaello, Lucca; Dott. Prof. Cino Poli, Mjj;0® 
Gnecco Domenico, Giuse o: 
onso P* 


: , Agrigento; 
Licata, Ag8T March. Emilia De Medici Tornaquin 


, Napoli; 
Lai Biondi di Castelfalfi, Firenze; Posani Ugo, La qu© 
zia; Don Pietro Menchetti, Parroco, Santa Mama: Moe 
Fire ” 
n 


Gragnani, Roma; Prof. Clelia Cecchini, ; 


Cav. Uff. Co. Giuseppe Ridolfi, Brescia; Avv. Ricca. 1 
li; Furiani Furio, Pozzuolo Umbria; Prof. Dott Na 
ste: Dr. Raoul Luzzani, Como; Ing. Vincenzo Di Gue 
mi 

a Michele Attilio, Messina; Ing. Giuseppe Ricci ©% 
p Ricci, To. 

Ano, 
mo Zonchello, Milano; Zardone Amilcare, Somma L{® 
bardo; Sora Viscardo, Mondolfo; Cappio Mario, Pesco 


noli, Almè con Villa; Avv. Antohio Pagnonce]}; È 
0- 


ni, Roma; Padre Federico Bedeschi, Agostiniano Seal 


zo, Ferrara; Dott. Prof. Umberto Tartaglione, Casca 
Bognetti Margherita, Milano; Bognetti Carolina, Gene 


va-Pegli; Bognetti Pier Angelo, Genova-Pegli; Bogney 
Giovanni, Genova-Pegli; Prof. Giampiero Bognetti, G, 
nova-Pegli; R. Ist. T. « Giulio Cesare », Bari. (continm 


Gli automobilisti ricordino,, 


I nostri Soci automobilisti e motociclisti ch 
ancora non si sono messi in regola con le norm 
del Decreto Ministeriale 30 maggio 1936, in bag 
al quale è resa obbligatoria l’applicazione su ty 
ti gli autoveicoli — motocicli compresi — del gj 
spositivo catarifrangente, ricordino che i servi, 
del Touring sono in grado di fornire il disposit; 
vo stesso. Il prezzo di vendita fissato dal Sodaj; 
zio è sempre dei più convenienti anche se co] | 
aprile sia portato ad una quotazione che megj; 
risponde ai costi delle materie prime e della |, 
vorazione. Il dispositivo catarifrangente circola; 
è venduto, a partire dal primo del mese in cors 
a L. 6 (più L. 1 per spedizione nel Regno, Imper 
e Colonie); quello triangolare per rimorchi a L; 
re 13.50 (L. 15.50 per spedizione nel Regno, In 
pero e Colonie). 

Naturalmente, la vendita è riservata ai Sw 
del Sodalizio: non verrà quindi dato seguito all 
richieste che pervenissero da parte di non So 


Censimento dei Soci Vitaliz 


A norma delle disposizioni statutarie del To 
ring, nel corso di quest’anno si procederà ad u 
nuovo censimento dei Soci Vitalizi: di esso ripa 
leremo nel prossimo numero. 


Ribassi e facilitazioni ai Soci del T.C.! 


Le Imprese Marittime « Ignazio Messina e C.» di Gi 
nova avvertono di aver annullato qualsiasi concessi 
di ribassi sui prezzi di passaggio fra Genova e Gib 


Pri. 
* 
” 
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Contro lo slittamento: ROLOGI 


| 
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CORTECO dhe Fs 


olio per rodaggio 
e lubrificazione. 


\ CORTECO ‘2 ‘‘ 


superlubrificante 
per testa cilindro. 
Si aggiunge al car- 
burante nella pro- 
porziona di 25 cm? 
per ogni lO litri di 
carburante, serven- 
dosi dell'apposito 
misurino unito ad 
ogn: lattina. 


CORTECO 73 
k —— n= 
> olio penetrante gra 


fitato per balestre. 
Nv= 
LISTINI PREZZI 


— telef 6254 62548 gratis a richiesta. 
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AUTOMOBILISMO 





Conoscete questo « perchè »? 
Milano, un «abbonato e ammiratore (grazie!), 
ol rimanere anonimo », scrive al compilatore di 
rubrica una interessante lettera per propotre, 
sd argomento di questi nostri appunti divulgativi di 

roblemi automobilistici particolari e meno noti, una 
serie di domande, sintetizzabili nel seguente « perchè »: 


« Perchè si seguita ad aumentare la potenza delle vet- 
ture da corsa oggi, e presumibilmente di quelle da turismo 
domani, continuando ad alleggerirle, quando un semplice 
calcolo dimostra che la potenza massima ha già larga- 
mente superato il peso aderente sulle ruote motrici, e quindi 
non sì può sfruttarla tutta? Quali criteri, facilmente com- 
prensibili ai profani, presiedono a tali rapporti? » 


> La domanda, di per sè stessa, non è intuitivamente 
ovvia: occorre un breve calcolo per far risaltare l’esi- 
stenza del problema. 

Consideriamo, seguendo l’esempio che il nostro 
anonimo lettore adduce nella sua lettera, una vettura da 
corsa delle più moderne e veloci, che abbia una potenza 
di 450 CV. e un peso di 750 kg. (secondo la formula 
internazionale dei Grandi Premi). 

Quando la vettura marcia lanciata a 200 km.-ora, 
suppone il nostro lettore che alla periferia delle ruote 
si abbia uno sviluppo di potenza di 400 HP, cioè la 
piena potenza di regime, decurtata delle perdite im- 
putabili agli attriti di trasmissione (rendimento). 

Quale sarà lo sforzo di trazione, misurato in kg., 
per poterlo paragonare col peso aderente? La potenza 
di un cavallo-vapore, come è noto, non è che un sim- 
bolo per rappresentare un lavoro di 75 chilogrammetri 
(sollevamento di 75 kg. all'altezza di un metro) com- 
piuto in un secondo; il nostro calcolo è dunque presto 
fatto. Il lavoro complessivo reso dalla nostra vettura 
in un secondo è di 400x 75 chilogrammetri = 30.000. 
Per trasformare la misura di lavoro (kg. x metri) in 
misura di forza (kg.) noi non abbiamo che da dividere 
per i metri percorsi nell’unità di tempo: nel nostro 
caso 55. Otterremo così, per usare un'espressione sin- 
tetica anche se impropria, la misura dell'impulso 
istantaneo (che cioè prescinde dall'avanzamento ef- 
fettivo della vettura) applicato sul punto della ruota 
che tocca il terreno. Dividendo 30.000 . kgm. per 
55 m., otteniamo dunque 540 kg.: ecco il cosiddetto 
sforzo di trazione. La nostra automobile funziona 
come se fosse azionata da una fune che, avvolgendosi 
attorno a una carrucola priva di attriti, piegasse verso 
| il basso e terminasse in un peso di 540 kg. 

Ora, supposto che tutto il peso della vettura sia ade- 
rente, cioè che concorra a generare attrito utile a far 
presa pel rotolamento, per essere la potenza ripartita 
su tutte le ruote (quattro ruote motrici), il rapporto 
tra 540 (sforzo di trazione) e 750 (peso della vettura) 
ci darà il coefficiente di aderenza: Deo = 0,72. Diremo 


dunque che lo sforzo di trazione raggiunge quasi i tre 
quarti del peso aderente: condizione ammissibile in 
pratica, perchè non superiore a quel coefficiente d’at- 
trito che i Manuali assegnano come massimo ad una 
buona gomma che giri su un terreno compatto, asciutto 
non troppo levigato: insomma sulla strada-tipo. É -ovvio 
| infatti che, se l'attrito ruota-terreno venisse a diminuire 
o per l'eccessiva levigatezza della gomma, o per ia lu- 
bricità del fondo (velo d'acqua, terreno grasso, pavi- 


Da 
che VU 
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mentazione speculare), le ruote finirebbero con lo slit- 
tare senza far presa. 

Comunque, se il rapporto di aderenza della nostra 
macchina è di 0,72, e il coefficiente d'attrito normale 
su buoni terreni, come dicono i manuali, di 0,75, la 
condizione per un regolare avanzamento sarà perico- 
losamente prossima al limite, ma sussisterà. 

Il nostro lettore però si domanda: tutto ciò sta bene 
supponendo che tutto il peso della vettura giochi per 
l'aderenza: ma poichè tutte le vetture da corsa hanno 
due sole ruote motrici, cioè il peso aderente ridotto a 
circa metà, come si spiega il miracolo? È quando sono 
in salita o in ripresa, cioè quando il motore sviluppa 
sempre la sua piena potenza, che al giungere alla pe- 
riferia delle ruote abbiam supposta di 400 HP, ma la 
macchina, che evidentemente non potrà più procedere 
a 200 all'ora in tali frangenti, percorrerà solo 20 metri 
in un secondo? In tali casi, rifacendo il calcolo di cui 
sopra, avremo i soliti 30.000 chilogrammetri, da di- 
videre per 20 metri: risultato, 1500 kg. di sforzo di 
trazione. E dividendo questa cifra non più per 750, 
come nel caso della vettura a 4 ruote motrici, ma per 
350 (peso aderente effettivo), abbiamo come rapporto 
di aderenza il formidabile valore di 4,28, assolutamente 
inammissibile. 

Per chi non avesse familiarità con questi, pur sem- 
plici ed elementari, conteggi, suggeriamo una conside- 
razione che intuitivamente, empiricamente, porta alla 
stessa conclusione: una stessa potenza, demoltiplicata 
da un cambio in rapporto basso, « concentra » la coppia 
motrice (come appunto è necessario per vincere sforzi 
di accelerazione o salite); ma se questa non può più 
essere equilibrata dalla coppia resistente per difetto 
di aderenza, l'eccesso di coppia motrice si scarica in 
slittamento a vuoto delle ruote. 

Come si spiega dunque l’assurdo contrasto tra la teoria 
e la realtà? Ha torto la ‘prima o ha torto l'automobile 
che, bene o male, s’ingegna a funzionare egualmente? 

La risposta più sensata è che il torto è... da entrambe 
le parti. Non sorridete. Per torto dell'automobile in- 
tendiamo, naturalmente, quello del costruttore, se 
torto può chiamarsi l’impiego di una potenza esube- 
rante, superiore al limite di aderenza. Rimanga dunque 
assodato in primo luogo che effettivamente, come vuole 
la teoria, le ruote di una vettura da corsa slittano spesso 
ef{volentieri per eccesso di potenza. Ma i costruttori 
si rassegnano a questo sperpero — che nel contempo 


‘è spesso un pericolo o almeno un incremento di diffi- 


coltà per la guida — in ragione della possibilità d'im- 
piegare almeno a intervalli (secondo la natura e le ac- 
cidentalità del tracciato e del fondo stradale) la piena 
potenza: in velocità pura, per esempio (abbiam visto 
che, aumentando il numero dei metri-secondo, il rap- 
porto d’aderenza migliora proporzionalmente). Rimane 
a chiedersi se il mezzo, costosissimo, è giustificato dal 
fine: le nostre constatazioni spiegano infatti perchè delle 
vetture con potenza della terza parte tengano pratica- 
mente, nella media degli impieghi pratici, velocità di or- 
dine assai prossimo a quelle delle prime. Ma questa è 
un'altra questione, estranea alla nostra ricerca. 

D'altra parte, anche la teoria, così come l'abbiamo 
esposta sviluppando i dati premessi dal nostro lettore 
e tramandati dai manuali, esige parecchie rettifiche. 
Anzitutto non bisogna confondere le potenze teoriche 
massime a pieno regime con quelle correnti: una vet- 
tura da corsa secondo le formule dei Grandi Premi 
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il Touring Club Italiane 
ha istituito questi servizj. 


IMPORTAZIONE DEGLI AUTOVEICO], 


gresso nel territorio di un solo Stato) e ; écar 
Nets 


RILASCIO DEI DOCUMENTI DOGANALI DI TEMPORANEA 


| «trittici» (valevoli per l'in 


de passages en douane » (per entrare in diversi Stati) esentano l'automa, 
I 


lista dall'obbligo di depositare presso gli 
mmeontare del dazio sull'autoveicolo. | «trittici,. d; 


Uffici Doganali esteri |a So 
m 


corrispondente alla 
presso la nostra Sede centrale: l'Uffia 
o 


«carnets» si possono ottenere i, “ 
T.C.I. di Torino (via Carlo Alberto N. 45-47); gli Uffici C, |.T. di A 

cona, Bologna, Bolzano, Brescia, Cortina d'Ampezzo, Firenze, cut 
Merano, Milano, Napoli, Rapallo, Roma, Venezia, Verona, Zara: (Uk 

Centrale Viaggi e Turismo (C. I. T.) di Trieste; gli Uffici dell’ « Italia è SE 
di Navigazione, in Genova; l'Ufficio Viaggi e Turismo R. Appiani di Cagli 
la Società Trasporti F.IliGondrand a Firenze; l'Agenzia Trasporti Giusep, 
Fava di Imperia; The Anglo American Agency e Bank di Alassio; [Uli 


Viaggi Ronchi di Como, 


SERVIZIO DI INFORMAZIONI TURISTICHE. Il Touring è in grado di fornire i più dettagliati ragguagli in ordin 
e 

schemi di viaggio, itinerari stradali, condizioni di transitabilità dei vali î 

Ichi 

stato delle strade, categorie e tariffe di alberghi, ecc.; distribuisce, inoltre, it I, 

- Itine. 


rari automobilistici espressamente compilati secondo le indicazioni dei Soci 


SERVIZIO DI CONSULENZA LEGALE a mezzo di un ufficio specializzato in diritto turistico e nella materia inerent 
e qi 


problemi della circolazione stradale. 


SERVIZIO DELLE SEGNALAZIONI STRADALI: oltre 270.000 cartelli del Touring sono stati finora collocati sil 
. ulle 


strade d'Italia, dell'Impero e delle Colonie | 


SERVIZIO DI AFFILLAMENTO ALBERGHI, AUTORIMESSE, MECCANICI. Oltre a fruire degli sconti che gi 
Il 


esercizi affiliati al Touring accordano ai Soci, questi possono contare sulla 


migliore accoglienza e sulla più attenta esecuzione delle prestazioni richie 


CARTE E GUIDE. li Socio Automobilista trova dl Touring «Carte» continuamente aggiornate con ogni cura e « Ciuidey 


nelle quali gli itinerari stradali sono diligentemente descritti 


Per informazioni più particolareggiate i Soci si rivolgano alla Direzione del 


TOURING CLUB ITALIANO - CORSO ITALIA N. 10 


- MILANO 


x. 
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‘+ manuali danno — seconda importante 0s- 
servazione — PS questo coefficiente dei valori pruden- 
ziali. generalmente pessimistici e assai più bassi del 
e. Essi contemplano una gomma-tipo contro un ter- 
sano stradale-tipo; ma fortunatamente le gomme mo- 
derne sul fondo stradale ‘cementizio o bitumato di un 
autodromo © anche solo di una buona strada permettono 
di superare di molto questi valori: praticamente il coef- 
ficiente d'attrito è, sovente, assai superiore all'unità. 
Lo dimostrano 1 corridori motociclisti, inclinandosi, in 
curva, più dei 45 gradi che rappresenterebbero il mas- 
simo teorico per un rapporto d'attrito = l. Le rugosità 
della gomma contro le minime ma ben consistenti aspe- 
rità del terreno funzionano in parte da cremagliera: nella 
quale cremagliera 1l rapporto in oggetto = infinito, cioè 
qualunque sia la sproporzione tra sforzo di trazione e 
peso aderente, non si può verificare slittamento. 

In terzo luogo ia coppia motrice applicatatalle ruote 
posteriori tende a sollevare anteriormente la vettura, 
e perciò a sovraccaricare in misura tutt'altro che in- 
differente le ruote posteriori. 

In quarto luogo, infine, nelle salite e nelle accele- 
razioni, ricordate come il tallone d'Achille del pro- 
blema, nè la coppia motrice si « concentra » nella mi- 
sura che sopra abbiam supposto, nè il peso aderente 
rimane fisso nella misura del suo semplice valore sta- 
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tico, più la risultante della coppia motrice. Per abile 
che sia lo sfruttamento del cambio di velocità nelle 
riprese, e brioso il regime del motore nelle curve e 
controcurve della salita, è quasi da escludere che la 
potenza alle ruote superi in queste circostanze i 300 CV.., 
sui 450 teorici del motore a regime. Per contro, in sa- 
lita, il peso sulle ruote posteriori aumenta per ovvio 
effetto statico; e nelle accelerazioni aumenta per effetto 
dinamico (il baricentro, per inerzia, è pigro, cioè tende 
a caricare il posteriore del veicolo: chi non ricorda certe 
fulminee partenze in motocicletta con tandem, che 
fanno addirittura alzar da terra la ruota anteriore?). 
Per doppia ragione quindi il coefficiente d'aderenza, 
che sopra abbiam supposto superiore a 4, è in realtà 
molto più basso; il che rende molte volte possibile 
quell'acrobatico compromesso tra lo slittamento e la 
buona aderenza, che permette al corridore di mante- 
nere il piede sull’acceleratore. 

La sostanziale assennatezza che ha promosso l'os- 
servazione implicita nel quesito del nostro lettore non 
perde tuttavia nulla del suo valore. Essa addita nel- 
l'aderenza il problema per l'automobile da corsa del- 
l'immediato domani, e per quella da turismo di pos- 
domani. Risolvibile con l’impiego delle quattro ruote 


“motrici, o con la riduzione delle potenze e delle pretese, 


o con entrambi gli elementi. 
CRISTOFORO. 


Non fidarsi è meglio... 


Nel paese del tecnicismo e della meccanizzazione ad 
oltranza — abbiamo nominato gli Stati Uniti — si è 
pensato di sostituire con una macchina tutta la serie 
dei collaudatori, per le mani dei quali, dapprima nelle 


PORSI ATI LISI | PI RARI I E metere age TI Tonn) > Penei "a 








\otgilineeò BESSA con TELEMETRO 6x9 e 4,5x6 


L'apparecchio tascabile a doppio formato che raccoglie tutto quanto sotto l'aspetto 
meccanico ed ottico il fotografo più esigente richiede da una macchina moderna: 


Telemetro prismatico accoppiato all’obbiettivo. 

Obbiettivo anastigmatico VoigHénder HELIAR 1:3,8. 

Otturatore Compur Rapid autoscatto (1/400 di sec.). 

Schermo giallo intercambiabile, combinato a cerniera con l'obbiettivo. 


Scatto a grilletto disposto accanto al telemetro. 
Mirino ottico 6x9, trasformabile per il formato 4,5x6. 
Peso leggero, forma armoniosa. | 


Catalogo illustrato descrittivo n.91 presso i buoni Negozianti di Articoli Fotografici o direttamente dalla 


Velgilindeò ARTICOLI FOTOGRAFICI S. A. - Milano, Via Mancinelli N. 7 


SEMPRE BELLE FOTOGRAFIE CON LA “VOIGTLANDER” 
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sale d'esperienza, poi nei laboratori, poi negli oi 
stradali, infine nei grandi viaggi di prova» compia sia 
nuova vettura. Per esperto, sensibile e diligente AT 
un collaudatore, egli non sa svestirsi da una, n ST 
personalità, dalle proprie impressioni soggettivi» one 
nel misurare le sollecitazioni e i tormenti cui sottoP ed 
la vettura in collaudo nei suoi vari organi, VUO! 
valutarne le conseguenze. | bet 

Il primo di pra! macchinosi banchi dinsmomertzo 
universali, che si ritiene troveranno diffusione P" sd 
le principali fabbriche, è sorto a Beacon, presso feni- 
York. Esso prova e registra automaticamente € Sta ento 
poraneamente: la potenza ai varî regimi; il ren sa La 
della trasmissione; la coppia motrice effettiva ti Ae 
riferia delle gomme sotto i varî carichi; la veloci ri 
sìma in piano e su ogni percentuale di peri toni 
l'impiego delle varie marce e nelle varie SI 
di carico; il consumo specifico di benzina per — . la 
e quello assoluto nelle varie condizioni di ie 
salita massima superabile; la regolazione del ir "i 
modificando il dosaggio dell’aria e analizzando 1 E di 
dì scarico; l'influenza delle condensazioni di vapori Ù 
benzina nelle «sacche » delle canalizzazioni d'aspira” 
zione; il rendimento in funzione del numero di stri 
del carburante; l'accelerazione in funzione della I © 
razione e dell'anticipo di accensione; la potenza 0, 
l'accensione ai varî regimi mediante tubi al Donta i 
pressione effettiva di scoppio; la viscosità dell'o 10 cn 
differenti regimi; la temperatura del Dre pra Let 
tutte le parti ingrassate; la potenza assorbita dal ; fi 
centricità degli alberi; la deformazione del telaio e del 
carrozzeria all'incontro di ripetute accidentalità stra- 
dali (naturalmente artificiali); il periodo delle vibrazioni 
delle lamiere; la silenziosità e l'assorbimento di potenza 
dei silenziatori; il controllo dei contachilometri. 
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MG) ati per l’'alimentazio 
1 pis confermano la {Eee di SI 
motori 4 art; petrolio di supplire con "Begno al tor, 
{i poveri quasi sconfinate risorsz dell indugr 
della natura, dalla necessità. Ondate di Ottimis ‘A 
aguzzale e .rietica impressione di certe 3;;. 0 
o la disfattisti ì 1 funzio atea 
che lavano, Li dimento delle fonti per 1° tunzionamen 
el II > scoppio e a combustione inte 
gen do viene prevista a scadenza qj Tra 
; (le recenti statistiche danno per la e, 
î nsumata negli impieghi privati la belja cifr. 
benzina Too milioni di tonnellate all'anno). n 
di quasi e istruttivo osservare (indipendentem 
È SAR ia sfera di utilizzazione pratica) 
dalla imporaneamente si è iniziato lo sfruttamento 
conte RE | ati. 
° 1 di surrog 
FRE VR patria delle IRE da è anche delle sa 
san ; l'utilizzazione diretta del a legna per lat 
al xs 7 gassogeno si dimostra impari 1a” necessità lo. 
TIRO gi T@Atato CON SUUOESsO See Sal punto d 
E conomico — la trasformazione del legno in < 
at : revia carbonizzazione di quello, Bassificazio 
na senza di vapor d’acqua e successiva idrogena 
in Pata dell'ossido di carbonio ottenuto nella 
cat e processo, insomma, ‘analogo al noto sii 
BRR con la sostituzione del legno al carbo: | 
Fischer tedesco, i : One 
. anche i numerosi sottoprodotti x 
Interessanti Sono dill'calbonizzazione: “adottat c 
lo speciale processo tato 4 
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IMPORTANTI RIDUZIONI FERROVIARIE 


Per informazioni rivolgersi alla Camera di Commercio Svizzera a Milano, Via Manzoni 5 
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industria (pet ora, a quanto sappiamo, 
se $ rimentale) permette di ricuperare. 
nia, dove anche le briciole, in mater.a di 
: vengono raccolte, si sta seguendo con at- 

carburanti, con intenzione di riprodurlo su vasta scala, 

| tenzione, della municipalità di Stoccarda per l'utiliz- 
l'eseMP!S : sas carburanti tratti dai fanghi delle acque 

i dine (fognature). Si tratta di un complesso 
assoso in cui predomina il metano, che ha 
ottime proprietà calorifiche (7300 calorie 
mc.) ed eccellente attitudine all'impiego sugli auto- 
all Coli. Da qualche mese viene regolarmente fornito 

Officine Gas di Stoccarda in bombole di 12 mec. 
ja 200 atmosfere. Ogni mc. equivale pratica- 
quasi un litro di benzina. 

Infine, in varie nazioni particolarmente consumatrici 
di caffè è stato presentato un procedimento (tedesco, 
anche questo) per la trasformazione dei fondi di caffè, 
dopo la formazione della bevanda, in olio lubrificante. 
È stato osservato che questi fondi contengono in media 
un 12-14% di sostanze oleose, attualmente disperse: 
col nuovo processo esse potranno essere quasi inte- 
gralmente raccolte e raffinate, fornendo per ogni kg. di 
fondo di caffè circa 90 gr. di buon olio lubrificante. 


comp 
mente a 


Il terremoto artificiale per la ricerca del petrolio. 


Su questo appassionante argomento per tutta l’u- 
manità — le scorte di carburante — non si trascura del 
resto, accanto alla ricerca dei surrogati, anche la via 
maestra: il censimento dei giacimenti petroliferi veri 
e proprî, neppure nella stessa America, dove pure molti 
dei pozzi attuali vengono attualmente tenuti a freno 
per l’esuberante produzione. Uno dei più interessanti 
î e più» recenti procedimenti è stato suggerito dai... si- 
| —’‘’1‘smografi. In alcune zone particolarmente sismiche era 
stato osservato, abbinando al sismografo un ecometro, 
come le perturbazioni sismiche profonde dessero luogo 
| a fenomeni di risonanza acustica paragonabile a quelli 
î sfruttati dall’ecometro nello studio delle profondità 

marine: insomma, che l’ecometro funziona anche at- 

traverso gli strati geologici solidi, specialmente nello 

studio dei disturbi sismici di più alta frequenza. Fu 
osservato pure che le vibrazioni terrestri variano d'in- 

tensità col cambiare delle formazioni geologiche che 

attraversano. Un’accurata registrazione di terremoti, 

con questo nuovo sismografo-ecometro, in zone pe- 

trolifere, ha permesso d’individuare e valutare esatta- 

mente la falda petrolifera. Di qui è sorta l’idea di pro- 
| durre artificialmente delle lievissime perturbazioni si- 
| —’1smiche (l’estrema sensibilità degli strumenti permette 
| di accontentarsi di vibrazioni telluriche impercettibili 

| ai sensi) mediante potenti scariche di dinamite, intro- 
| dotte da un perfosatore a sufficiente profondità nella 
zona sospetta petrolifera. Pare che il sistema abbia 


già dato risultati ‘positivi. 





_v Carrozzerie metallizzate. 


| Elettori ricorderanno le ripetute lance da noi spez- 

| zate per l’impiego di colori più chiari, vivaci e meno 
| assorbenti di calore solare nella verniciatura delle auto- 
mobili. Un nuovo procedimento che in queste setti- 
‘| mane sta tentando un industriale torinese potrebbe por- 
| tare un contributo a questa auspicata e benefica nuova 


1 Si tratta di sostituire alla comune verniciatura delle 
lamiere metalliche della carrozzeria la metallizzazione 
la spruzzo, mediarte pistola a fiamma che fonde, pol- 
\werizza e proietta in minuscole particelle un filo di qual- 
siasi metallo coprente. Particolarità del processo è che, 
malgrado la violenza del getto che fa realmente aderire 
metallo polyerizzato d’apporto quasi come una tra- 
mazione superficiale morfologica del metalio co- 
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| PIÙ MODERNI, PERFETTI 
APPARECCHI SONORI PER 


CINEMA-TEATRI 
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Perto, non sì ha sensibile trasporto di calore, tanto da 
Poter metallizzare anche il legno, la carta, la pelle. 
Spruzzando rame. ottone, zinco o alluminio, pnt 
Stati eseguiti interessantissimi esperimenti di me 
ione d'intere carrozzerie d'automobili, già montate 
sul telaio ed anzi già circolanti. La vettura acquista UN 
Singolarissimo. attraente aspetto, rivelando la grana el 
vida e opaca della metallizzazione in luogo della supet o 
cie speculare della comune vernice, in modo da evi 
tare, anche con tinte chiare e di bellissimo se Pure 
inconsueto effetto estetico, come l'ottone € l'alluminio, 
il noioso fenomeno della riflessione dei raggi solari, CU! 
danno luogo le comuni vernici anche se di tinta, ente: 
Altra particolarità di questi interessanti tentativi è la 
definitiva abolizione del pericolo della ruggine in quelle 
parti di lamiera più esposte o più tormentate, che 2 
lungo andare la vernice non basta a preservare. L in° 
tera vettura si comporta, agli effetti dell'ossidazione, 
come se fosse d’ottone o d'alluminio: si può indifferente- 
mente lasciare greggio lo strato metallizzato in attesa 
che gli agenti atmosferici apportino la non antipatica 
e non pericolosa patina di ossidazione di questi metalli, 
oppure proteggerne l'originaria e un po’ audace vivezza 
con una spruzzatura di vernice alla nitro-cellulosa 
senza corpo. 


Gomme di sicurezza. 


Un recente brevetto francese di una Compagnia di 
Pneumatici si propone di portare un nuovo contributo 
al sempre aperto problema delle camere d'aria di Si- 
curezza, specialmente per le gomme dei grossi autocarri. 
Come indica la figura, su un'apposita sporgenza anulare 
di gomma piena 5, che circonda il cerchione l, viene 
montata una camera d’aria interna 6, assai più piccola 
che il copertone 2, gonfiata ‘\da un'apposita seconda 
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Questo nuovo binocolo prismatico 8 X 30, per 
la sua leggerezza e luminosità è indicato 
per gli sportivi e gli escursionisti 


È grandangolare = Messa a fuoco con 
pignone centrale = Oculare regolabile 


Chiedere catalogo e preventivi gratuiti 


“La Filotecnica “ Ing. A. Salmoiraghi S. A. 
Milano - Via R. Sanzio, 5 


FILIALI: MILANO - Via Orefici, 5' - Corso Buenos Aires, 8 
ROMA - Corso Umberto, 205/206 
NAPOLI - Via Chiaia, 192 


lievemente maggiore della camera interna. 
jieve 





flosciamento, la fuoruscita del copertone, la rovi 


inci che a 
camera d'aria principale, ed an del permettere, 
brevi tratti, la cauta prosecuzione del viaggio, * "* 


t'intorno, aderente alla superfic; 
valvola 8. Se # quella esterna della Camera Ten 


Pr 


ta la solita camera d'aria 3, gonfiata a & 
Ù. 
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È evidente che, in Caso di scoppio e di foratur 


mma non andrà più «a terra *, #4, aPPoggiangy 
La ttistrada sulla camera 6 e sottostante anello-par, 
di gomma, conserverà una certa turgidità medi |») 


sufficiente a evitare i pericoli dell'improvviso totale 


na dell 
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tori senza patente. 
| di alcune norme del Codice Stra- 


«“ dale che ha originato un dubbio che ripetutamente ci 


Ski det “privatamente. senza istruttori riconosciuti, e 
| 1992 incorrere in guai contravvenzionali? O tutt'al più 
È senzà —. si prenda il volante senza aver presentato la 
I (qualori di rito al Circolo Ferroviario con gli annessi 

‘°% enti, ritirandone la ricevuta rosa altrimenti chia- 
« patentino provvisorio *) incorrendo nella san- 
4 (veniale e tollerabile) del terzo paragrafo del- 
fue sé Cod. Stradale, anzichè in quella gravissima del 
. _—‘’‘’‘9’m@ dubbio è originato dal fatto che l’art. 107 del 


Cod. Stradale dispone che «le scuole per conducenti ! 


| —’1‘d’automobili devono essere ufficialmente riconosciute 
dal Ministero delle Comunicazioni ». Ora si domanda: 
M l'art. 90 ammette a circolare chi ha presentato 


abbia a suo fianco, a vigilar la sua marcia, un « condu- 
cente abilitato »; quando l'art. 96, dopo aver comminato 
? l'arresto da 6 mesi a un anno e l'ammenda da L. 1000 


a 10.000 per chi circoli senza patente e senza ricevuta, | 
| —‘’soggiunge che la pena è ridotta alla sola ammenda e | 
i nel limite da L. 500 a 1000 per chi, in tali frangenti, | 
«abbia a fianco un conducente abilitato in funzione | 


d'istruttore », s'intenderà sotto tale qualifica un qual- 


tore ufficialmente abilitato di una scuola riconosciuta? 


stradale », pag. 194; Dott. Michele Suglia: « Le scuole 


pag. 8). Nello stesso senso si è pronunciata la giurispru- 
denza, con una recente sentenza del Tribunale di Roma, 





È dersi qualsiasi persona munita di patente di abilitazione 
alla guida, non una persona abilitata all'insegnamento ». 
In conclusione, qualsiasi patentato può addestrare un 
profano alla guida dell'automobile. 


Rispetto per le automobili! 


Segnaliamo i 
agli Studi per la provincia di Bologna ha diramato ai 
È R. R. Ispettori Scolastici della sua giurisdizione. 

, . «Da autorevoli cittadini vengono elevate vive e giu- 
stificate lagnanze per l'abitudine dei fanciulli di avvici- 
marsi alle automobili in sosta, allo scopo di tracciare, 
con le dita, sulle impolverate carrozzerie, disegni e 
scritture. 

«I piccoli grafomari spesso sono ignari del grave danno 
che apportano alle delicate e costose vernici, che ne ri- 


























‘opportuno e necessario l’invocato intervento della scuola, 
per vincere, con una pronta ed energica azione ammo- 
nitrice, l'incivile abitudine. 

| «Una chiara e semplice parola d'ordine sia adunque 
| data a tutti gli alunni: le automobili non si debbono toc- 
| ‘care. E l'ordine sia continuamente ripetuto, fino a creare, 
“anche nei riguardi delle meravigliose creazioni della 
| ‘meccanica non disgiunta dall’arte, il sacro rispetto do- 
| vwuto dall'Italiano nuovo a tutte ie cose utili e belle ». 


| —Detisamente la semplicità e la chiarezza non sono le 
doti icue delle norme che regolano la materia dei 
iwminosi per gli autoveicoli. In sette mesi ab- 
e » avuto quattro Decreti che modificano tale rego- 
| lamentazione; è giustificabile quindi che molti lettori 


,° x 
La 
Dali 





: è lecito imparare la guida dell'auto- | 


da tion oltre 6 mesi la domanda per l'esame, purchè | 


Siasi privato munito di patente di guida, o un istrut- | 


di guida » in « Diritto Automobilistico », num. 1, 1937, | 


ove si insegna che « per conducente abilitato deve inten- | 


una circolare che il R. Provveditorato . 


‘sultano sfregiate e deturpate: ma ciò non rende meno 
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Se siete mal rasato - se la 
vostra lama od il vostro rasoio 
vi raschiano il viso, se soffrite 
del fuoco del rasoio - decide- 
tevi oggi stesso: comperate un 
ALLEGRO. Migliaia di per- 
sone l'adoperano e si radono in 
modo impeccabile e piacevole. 


| La dottrina risponde decisamente a favore della prima | 
ipotesi, affermando la sufficienza di un qualsiasi paten- | 
tato (Avv. Aldo Farinelli: « La legge e la circolazione | 





ALLEGRO, mod. Standard, 
per affilare qualsiasi lama 
brunito «disc 0281-50 
nichelato. . . . . L 70- 


ALLEGRO, mod. Speciale, 
per lame a doppio taglio 
nichelato. . . L. 30 - 


L'affilatoio ALLEGRO con pie- 
tra flessibile e cuoio appo- 
sitamente preparato dà ai 
rasoi a mano un taglio ine- 


guagliabile . L. 25- 


Concessionario 


I. CALDARA & C. - MILANO (53) 


Opuscolo «D» gratis a richiesta 


In vendita nei È B 
migliori negozi je 
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MARCHIO REGISTRATO N. 45327 


Le vernici e smalti Duco e Dulox nella loro 


svariata gamma di tinte, oftrono la più 
completa e razionale soluzione d'ogni pro- 


blema di verniciatura inerenie gli inter- 
ni e gli esterni delle costruzioni moderne. 








i. Jumi metaforici Questi) , 
ra” ano e righe gli obblighi che attualmenty LIA 
mila dopo ! decreti di proroga e le relative “ 
com } 
e i dell'anno scorso 
con due distinti decreti: Quello del 
inava la aleria ordinaria, fari e #3 
; gltimi SU divisi in luci d'ingombro e luci qj | 

(questi U ria di limitato interesse pratico per le 
sà; nella massima parte, Si con er. 
e (veggasi ad ogni modo, De 
cure divulgazione € chiariment, 

nell’artico!o ell'Avv. do Farinelj 
fascicolo di agosto 1936). Lo ste..* 

la segnalazione sussi dia 

r 


stro fascic 

io istituiva ““ 

ngolo giallo SU pannello azzy 

catarifrangente rossa per tutti P. 
1 


variant 


0 giugno un altro decreto sanciva l'o 
di direzione 2 frecce mobili bi 
a guida interna, e del segnale 
isando le modalità dell'una e { 
ra, pure da noi chiarite a pag. re 
fascicolo di settembre 1936 9 
do decreto fu il primo ad essere differ: 
n decreto 27 novembre $ 
mbre, altro decreto diffe ‘8 
eto 30 maggio. Fiv 
e nuove date d'entrata in vj 
rdo nell'uno € nell'altro decreto di i; 
2 — sicchè Si può, concludendo, ricordare ai let 
ove disposizioni 111 materia di illumin, 
ali luminosi, compresi i segnalatori sa 
gemma rossa posteriore, andranno in vigore: 2 
rzo 1937, per gli autoveicoli di nuova a 


il 31 ma 
struzione, di qualunque specie; 

il 30 giugno 1937, per gli autoveicoli in serviz; 
pubblico già circolanti; 0 

il 31 dicembre 1937 per gli autocarri, gli autotreni 
fe autovetture € i motocicli privati adibiti al traspo s, 


di cose O 4 trasporto misto; 
il 30 giugno 19338 per le autovetture private e i my. 


tocicli in trasporto di persone. 


nella sua 4 
Successivam 
l'applicazione anche 

tamente I 


ile per il popolo. 


che ha già enormemente sviluppato i 
ue anni la motorizzazione del Pai 
ogresso con l'automobile del 
e che è stata realizzata cop 
a collaborazione di tutte le più importanti fabbriche 
La nuova macchina ultra-utilitaria avrà un prezzo di 

di 7500 lire italiane. Le fabbriche si 


1000 marchi, cioè 
sono messe in condizione di poter fronteggiare qualsiasi 


richiesta del nuovo tipo. 


L'automob 


La Germania, 
questi ultimi d 
attuerà un nuovo, forte pr 

opolo, voluta da Hitler 


Un nuovo codice per il traffico stradale della città 


di New York. 
A New York un nuovo codice per il traffico stradale 
è stato pubblicato e riguarda il movimento di 1.250.000 
motoristi. È entrato in vigore il 21 febbraio scorso ed 
è stato affidato alla più severa vigilanza della Polizia, 
che lo ha subito applicato con estremo rigore. Si basa 


su questi principii generali: 

1) la velocità massima nella città non può superate 
i 38 chilometri circa; va * 
i è severissimamente repressa qua!sizsi infrazione 
ai segnali del semaforo rosso. euri 
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K Il nuovo sistema di tri- di impurita. Si tratta quindi di 


plice distillazione brevettato una scoperta che serve a pro- 










dalla Texas, esperimentato teggere sempre validamente 


su altri olii lubrificanti di uso il vostro motore e garantire 


corrente, ha dimostrato che il funzionamento perfetto e 


essi contenevano fino al 28. regolare più lungamente. 
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Cicloturismo e vestiario. 


: ro 

Adempiendo la promessa fatta ai Lettori di Gigi ? 

di gennaio, tentiamo oggi un rapido esame gate 

blema importantissimo per il cicloturista: 1! raficoltà 

che rappresenta infatti una delle maggiori CE 
per l'aspirante cicloturista. Non pochi si dimos 


i erc 
vorevoli al cicloturismo, ma non lo praticano p 
non sanno come equipaggiarsi per la marcia. 


A questo 





argomento dedichiamo le presenti note. Per quello 
che riguarda la possibilità di portare con sè il neces- 
sario per rimettersi in assetto normale una volta giunti 
a destino, ci sbrigheremo in due parole. Basta attrez- 
zarsi in modo da poter portare con sè il minimo 
sufficiente, in adatte e ben sistemate borse o valigie. 
“. » Vediamo ora quale è l'equipaggiamento necessario per 
«da marcia. Pur premettendo che parliamo unicamente 
di attività da svolgere durante la buona stagione, bi- 
sogna riconoscere che il ciclista viene a trovarsi in di- 
Werse e, a volte, lontanissime condizioni di temperatura. 
Dal giorno alla notte, che è spesso freddissima anche in 
piena estate; dalla pianura ai valichi, compresi gli al- 
tissimi delle Alpi, la differenza è sovente fortissima. Si 
comprende come il vestiario debba essere, quanto a 
pesantezza, intonato alle condizioni dei luoghi. Sono 
poi da considerare le diverse condizioni di fatica: ve- 


RSS. ue dell” 





in pia i 
locità © Capri Storto sterza e sudore in salita. 
vincere 1D ‘adeguare il vestiario a Queste diy 

Sebbene in fastidio, tuttavia il disturbo è 7% 
condizioni 514 rad Infatti, esso può evitafsi soltan;,® 
stagione, su itinerari non difficilj 
costante. Allora, * Te, 
golari e ©0 ja pesantezza © coll’adattamento } 
te che si produce e permane, sj Re, 


edere abbastanza Ben i regia veste 
pieno. rcia normali. . 

condizioni Rae, che il cicloturista, durante la ma;, 

Bisogna, © tolga © indossi di nuovo qualche capo è 

i tanto SI he questo avverrà il meno î 

bile. Tuttavia, per Quanto rari sj, 

i saranno confortevoli sole 

ce 

Bli in 

Una 
Sa 


aria 4 


» di calore costa! 


patto che sia_possib 
ti. i . 
dumenti leva ‘a. dove si gettano alla rinfu 
: to ampia; 
borsa piuttos 


È lvere. . i 
riparo dalla polv tico, è quello di fissi 
sn meno igienico eno Sarli 


iante elastici. 
1 telaio median 
rtapacchi 0 2° ‘.. : indumenti dev 
Do pro vediamo di quali indumen e essere forniy 


il cicloturista. 


Necessita, innanzi tutto, Un paio di calzoni sport ) 


i he non lasci 
ero, a orditura fitta, che non lasci passi; 
di ca NR questa sia meno visibile, il colore è 
o iafentri è appunto il grigio-polvere. Se all'altezza del 
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un'elastico (più pratico della i 
sa portano ne assolutamente esso non Vin 
gi dev? so completati con calzettoni, che talvolta è 
e gradevole arrotolare su un tratto della gamba 
00° per ragioni estetiche, è questa la massima misura 
UOC can da noì consigliato. Tutt'al più (un cortese 
Ma di ha scritto in merito) consentiamo il calzone 
gp ‘con gambe ben tornite ed abbronzate! 
È i al giubbetto. Crediamo, perchè tale ci è 
| Gelato dall nza personale, che la forma indi- 
or gella figura l sia la più pratica. Posteriormente 
i te alla vita, ma pieghettato ed elastico, in modo 
e” 2dermettere ogni movimento e soprattutto di curvarsi 
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LU Sa guanti. n collo è abolito, perchè finirebbe da 
sa fastidio. Il doppio petto è una buona dlieta contro 

0° Para Naturalmente, si può tenere con la « bavarese » 


(chiusa o aperta. Per la stoffa si può usare la stessa che 
| haservito per ì calzoni; ma è preferibile il tipo da giacca 
| perchè abbastanza impermeabile (per modo 
x leggerissima. Infatti, il giubbetto deve ser- 
| wire solo a mparare dall'aria e a mantenere aderenti 
alla vita indumenti sottostanti (maglie). 
. Sarà bene che il cicloturista previdente porti una 
maglia di lana (D) a canottiera, magari anche leggeris- 
| sima, ma lunga e stretta, in modo da servire da pancera. 
Ciò può salvaguardare da diversi malanni (colpi d'aria, 
indigestioni, mal di stomaco, ecc.). Sulla maglia, una 
camicia sport (o « tennis » che dir si voglia), di seta. 
anche artificiale, leggera, senza maniche (A). 
Quando è caldo si viaggia normalmente in questa 
tenuta. Abbassandosi la temperatura, si indossa un 


ì. x puli over» senza maniche (C); se diminuisce ancora, 


una maglia con maniche (B) del tipo oggi assai comune 
e im COMmmercio 2 prezzi convenientissimi. Se è addi- 
rittura freddo si indossano tutti e due. 
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In ogni caso, si può aggiungere il giubbetto. Le mu- 
tande (E) è preferibile siano corie e di tessuto liscio. 

In condizioni favorevoli è gradito viaggiare anche 
a capo scoperto. Ma spesso si deve evitare l’aria troppo 
fredda o la polvere, specie da parte di coloro — e sono 
î più — che hanno i capelli lunghi. Ottimo, anche 
quando fa molto caldo, un berrettino di tela leggeris- 
sima (5), bianca o grigia. Esso è pratico anche per la 
sua piccola visiera, sempre utile, se non proprio indi- 
spensabile, in caso di sole (per il quale non bisogna di- 
menticare di munirsi di occhiali scuri); quando quella 
del berretto è insufficiente o si viaggia a capo scoperto, 
è bene usarne una del tipo tennis (7), ma scura 0 meglio 
ancora opaca, piuttosto che bianca. 

Il cicloturista che si spinge sui più alti valichi alpini 
può trovare — perchè non sempre si capita col bel 
tempo — freddo intensissimo. Porterà, per ciò, con sè 
un paio di guanti (6), magari con leggera fodera interna. 

Ed eccoci all'ultimo argomento: come viaggiare col 
maltempo. > 

All'estero (valga l'esempio dell'Inghilterra, ove il 
cicloturismo è praticato largamente e le condizioni di 
clima sono generalmente cattive) il cicloturista per 
abitudine non si lascia arrestare dal cattivo tempo, 
auche perchè il mercato gli offre la necessaria attrez- 
zatura razionale (mantelle, calzoni impermeabili, ecc.). 

Ma da noi, normalmente, è già molto se il ciclista 
si attrezza per potere giungere alla meglio, in caso ci 
intemperie, al primo abitato, dove sosterà. A ciò è suf- 
ficiente una mantellina, con cappuccio, in sottilissima 
tela gommata, che è assai facile portare con sè, perchè 
ripiegata, sta entro apposita busta (4) di minimo vo- 
lume. Si trova in commercio a prezzo accessibilissimo. 
In caso di pioggia dirotta, le gambe hanno poco riparo, 
ma basta cambiare i calzettoni bagnati all’arrivo. 


DEI LIQUORI ITALIANI 


La fragranza del classico anice di Piceno, celebrato 
sin dagli antichi tempi, è deliziosa prerogativa del- 
l’Anisetta Meletti, produzione tipica ed esclusiva 
della Ditta Silvio Meletti di Ascoli. 


Quarant'anni di ricerche sulla coltivazione 6 sulla 
utilizzazione della “Pimpinella Anisum”, la pianta 
da cui si estrae l’Anisetta Meletti spiegano le impa- 
reggiabili virtù di questo liquore profumatissimo, che 
con l'aggiunta di un po’ di selz, diventa una delle 
bibite più gustose e ristoratrici. 
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Quanto alle scarpe, consigliamo quelle normali basse 
(le scarpette da ciclista vanno bene solo in caso che se 
ne abbiano altre dì scorta), della migliore qualità pos- 
sibile, perchè soltanto una buona pelle è impermeabile. 
La suola è bene sia piuttosto sottile, e non troppo larga, 
per adattarsi meglio al pedale e ai fermapiedi. 

e. cap. 
Primavera del ciclismo. 


Aria di primavera: i nostri ciclisti hanno mietuto 
Messi precoci sulle strade della riviera francese e l’at- 
tività italiana da questo felice inizio ha preso l’abbrivio 
per la nuova stagione animatissima, che ha avuto il 
suo episodio più significativo nella « Milano-San Remo», 
disputata quest'anno per la trentesima volta. Trent'anni 
di vita: tutta la storia dello sport ciclistico compendiata 
nell'albo d'oro della classica gara di apertura. 

Nella «Milano-San Remo» si è avuto i] primo severo 
confronto delle squadre ciclistiche allestite ed allenate 
dalle nostre maggiori case costruttrici. Lo schieramento 
di battaglia vede in lizza, tra i maggiori protagonisti: 
Olmo, Bini, Bergamaschi, Piemontesi, Romanatti, Ma- 
rabelli e Cinelli per i «biancocelesti » della Bianchi; 
Bartali, Guerra, Battesini, Di Paco, Cazzulani, Favalli 
e Gios, per i «verde oliva » della Legnano; Rimoldi, 
Del Cancia, Introzzi, Canavesi per la Ganna; Bizzi, 
Maldini, Generati, Valetti, Mancini per la Frejus. 

Rivalità accese, spirito di iniziativa, generoso fer- 
mento, mentre si studia di innestare nuove linfe sul 
ceppo vigoroso del « Giro d’Italia», massima prova nazio- 
nale a tappe. Si è discusso e sì discute molto sul « Giro» 
e sul ciclismo italiano; buon segno, poichè vuol dire 
che le idee ci sono, che la volontà è tesa e sveglia. 

C'è del nuovo nel ciclismo italiano: c'è un nuovo 
presidente, valoroso squadrista ed alto ufficiale della 
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Chi usa Tarr dopo es- 


sersi rasato, ha una Dopo fatta la barba: 


pelle sempre liscia e 
priva di ogni dolorosa 
irritazione. Inviando 
L.2.— in francobolli 
alla Ditta Ludovico 
Martelli — Via Faen- 
tina 113 V — Firenze, 
ricevereteun campione 
gratis. 


Milizia, 1 . Antonelli; c’è un Consi 
i pv avrete è e dirigemti di provar, » 
rettivo da Emilio Colombo a Federico Momo, : 
Don. Alberto Garelli a Mario era Segretar;: 

a Re, . ecni ‘ \ 
Vittorio Speeiiiigiio è un crogiolo in cui ard , 
Rn intense passioni, e da questo fervore il cicli 
nazionale, sempre giovane € solido, non può che n 


cron internazionali costituiscono sempre _ 

dei cardini dell'attività agonistica: Ci sarà molto n, 

sulle strade e sulle piste per Sergi per i nostri COrrig, 
la Federazione ba deciso di inviare alla Mila 

Me co, di nuova istituzione, € al Giro di Ge 

È cre cat al « Tour », si sarà presenti con Una squa, 

ld, agguerrita, fresca e ben Spia I dec 

del nostro sport e nom per il gioco degli Organizza; 

d'oltralpe. È. 

La bicicletta all'Esposizione parigina. 


Un grido d'allarme sui giornali francesi: vi 
biciclette e motociclette alla ae Esposizione 
ternazionale di Parigi? L'allarme è sorto perchè, 
condo informazioni attendibili, la risposta dovret 
essere negativa. Nessun padiglione, nessun Posteg; 
neppure un «angolino » Sara allestito per ospì 
snelle macchine a due ruote e le maggiori sorelle n 
pi non offrirà, dunque, ai Visita} 
alcuna testimonianza del nostro sviluppo e della nos 
capacità costruttiva in questo campo? » — si doman di 
i Francesi che, della loro industria ciclistica in s 
sono orgogliosissimi. E dall'angoscia di questo dub) 
sgorgano proposte ed iniziative per attrezzare , 
« Mostra d'onore » della bicicletta francese. 


- SCHERY 
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Motocicli 220 - 350 - 500 - 600 cc, 
Motocarrozzini - Motofurgoncini 


Chiedere cataloghi alla 


MOTO GILERA - ARCORE (Fry.é 


od alla Agenzia di Milano, Viale Monza, 75 
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ci sì è pensato un po' tardi, ma con l'espo- 

Veraterini na, così poco accogliente alla vigilia, non 
pr irsi. Si rirmedierà? La Mostra ciclistica pa- 

cè da iero dei suoi zelatori, dovrebbe costi- 


rigità “iche cosa Come un museo storico e mode 
quire qualche e ciclo-motocicelistica; una ssbegita di 
della ri tipo, di modelli universali, una sintesi dei 
esempla” realizzati nel campo della bicicletta, dal 
tico a bassa pressione alla ruota libera: dal cambio 


pretiocità all'impiego di metalli leggeri, con tutte le 
costanti innovazioni che conservano sempre 


piccole e moderno questo veicolo. 
giova! tutto questo? » chiedono accoratamente 


. i francesi. © 
ca poco più di un mese all’inaugurazione del- 
[Esposizione internazionale parigina. Noi, da parte 
gostra, non possiamo fare a meno di pensare all’at- 
mosfera di fidente, concorde, disciplinato lavoro, nella 
si prepara, tempestivamente ed ordinatamente, 


l'Esposizione umiversale di Roma del 1941. 


La bicicletta a scuola. 


Anche questa ci viene dalla Francia dove, come ab- 
biamo già detto, la bicicletta trova i più candidi e i più 
tenaci zelatori. Da tempo l'Unione Velocipedistica si 
batte per ottenere gratuitamente o a condizioni ecce- 
zionali, da parte ‘i costruttori, commercianti, grossisti, 
una dotazione di macchine da mettere a disposizione 
dei ragazzi delle scuole. Tra gli episodi di questa « cam- 
pagna » figura una singolare statistica raccolta da un 
dirigente in una delle principali scuole pubbliche di 
Evreux. L'indagine ha appurato che in una classe di 
42 alunni di scuola media 39 sapevano andare in bi- 
cicletta e 23 possedevano una macchina. In una scuola 
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elementare di 35 scolari dai 9 agli 11 anni 20 erano 
ciclisti e 15 disponevano di una macchina. 

Conclusione: bisogna insegnare subito ai pochi stu- 
denti ritardatari ad andare in bicicletta. E in che modo? 
Con le biciclette messe a disposizione della scuola. 

L'unico risultato tangibile sinora è però rappresentato 
dalle offerte di due biciclette da parte di una © vecchia 
gloria » ciclistica alle scuole elementari di Bordeaux. 
I ciclisti e il traffico. [ 

Nelle analisi e negli studi sulla disciplina e sulla si- 
curezza della circolazione, la bicicletta — a torto O 2 
ragione — per vivo amore o per mania persecutoria, 
conserva sempre un ruolo di primo ordine. Crediamo 
interessante per i cultori della statistica riferire 1 dati 
emersi da una acuta analisi del’ traffico in una città 
svizzera. L'analisi si rivolge a uno degli elementi più 
arcigni, ma purtroppo più rappresentativi della circo- 
lazione: gli incidenti. Non citiamo le cifre assolute, ma 
le percentuali, in quanto queste sole possono offrire 
materia di confronti, pur tenendo presente che occorre 
essere prudenti nelle interpretazioni, per non cadere 
in deduzioni arbitrarie. ate va 

Ecco dunque qualche cifra: i ciclisti implicati negli 
incidenti rappresentano quasi il 30 per cento e la pro- 
porzione delle donne, nel confronto degli uomini, è 
di circa 1,7 per 10. La causa preponderante degli inci- 
denti è la non osservanza delle norme di priorità di 
passaggio agli incroci; segue subito dopo ia malaccor- 
tezza dei guidatori. Un elemento specifico per i ciclisti: 
la mancanza del fanalino posteriore ha concorso negli 
incidenti per 1’1,185 per cento. Siamo propensi 2 fi- 
tenere che i ciclisti svizzeri siano melto ossequienti 
alla disposizione che rende obbligatorio l’uso del se- 


gnale iuminoso posteriore. 
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Il motocarrozzino sensibile. 
o, ne sanno 


Gli Inglesi che, in fatto di motociclismo, fi\_-.. 
più del darvolo diri una nuova ee 
del motocarrozzino quale veicolo di prova Po zzino 
nuta di strada» dei pneumatici. La ruota del dee an- 
è montata in modo da potersi spostare e da 
golo del pian» verticale parallelo al telato del 

leggero squilibrio permette, specialmen che 
curve, di rendersi conto della tendenza 2 prete 
un certo pneumatico ha nei confronti di un altro ‘bile 
verso tipo. L'effetto a quanto si dice, è più seno. 
sul motocarrozzino che in qualsiasi altro veicolo, 
perchè ìl motociclista è più « vicino » alla strada. 


Battaglie motociclistiche. 


Formazioni di battaglia: anche le 
stiche hanno inquadrato le loro pattugli 
della prossima stagione. Ecco qualche nome i 
significativi: Guzzi: Tenni, Pigorini, Sandri, P 7 span 
Bianchi: Serafini, Franzoni, Benigni, Rebuglio; Gilera: 
Taruffi, Aldrighetti, Fumagalli; Benelli: Alberti e forse 
Cavacciuti. E abbiamo limitato l’elencazione ai COL 
ridori più noti, ai campioni; ma la massa di giovani, 
alcuni dei quali già affermati, troverà piena valoriz- 
zazione attraverso le prove per le macchine di serie, 
che la Federazione ha decisamente varato e che sosterrà 
con tutte le sue forze. 

L'attività sportiva ha avuto, intanto, un buon campo 
di azione nelle gare fuoristrada, che hanno ‘raccolto 
mumerosi concorrenti, costituendo fin d'ora un nucleo 
di preparazione per la corsa internazionale dei Sei 
giorni, alla quale non è tanto necessario partecipare 


case motocicli- 
e per le corse 
tra i più 
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del motociclismo ital; 
rà la Mussolini, gr quale si Det 
XV S 6 zione di tutto 1i mondo del 
sin d'o 1 niatà oltre Napoli sino a Taranto 
cletta. Pisizio r Roma si spinge in una gl 
alla terra di Puglia, è destinata , la 
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ze germaniche. 


‘ circolano oltre un milio 
smi un solo anno 175.000 pa di 
ute ad arricchire. il già fiorentissimo e » 
sono ven tico, il Salone di Berlino, grandioso "® 
motociclis sar e germanico, che ha ormai _, Mm 
mento nti significato politico, ha offerto un 
uno spicca a della produzione tedesca, dens, ,% 
di attrattive tecniche. Le particolari dt 
fiche della Germania e la sua rete Stradale iS 
orogra * sviluppo delle moto leggere: le ma 
100 a 200 cme. di cilindrata rappresentano h 
da to della produzione esposta, e i MO tori cd 
in prevalenza SU quelli a quattro de 
o un grande progresso costruttivo, N 
delle motoleggere la caga via è appr 
largamente diffusa ©» tra le nuove soluzioni, P 
e larg un motorino che non raggiunge i 50 (, i 
in e che si applica alla ruota posteriore de “i 
cilin x ma di un mozzo speciale di grosso dia 
a vichè siamo in tema di esposizione, Segn, % 
il isa della dodicesima Mostra torinese: und 
ossiamo accompagnare con cifre 


cesso che non pos>* ‘ 
rzionalmente seducenti dj è 
trev'anto e propo di qui 


sopra ricordate. 


Tenden 


Nel paese 
ciclette € in 


n 


con campioni di grido, quanto con corridori attrezzati 


i, fisicamente e moralmente al tipo di gara. 
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La Scuola di Applicazione Aeronautica. pere predisposte, che comporterà una spesa comples- 


Entro quest'anno sarà costruita a Firenze | siva di circa 20 milioni, ha stabilito che l’inizio dei corsi 
licazione Aeronautica a Scuola abbia luogo nella nuova sede 
Sha hanno compiuto per gli ufficiali dell'Arma novembre, pi A menare 
j corsi regolari pres- 
so la R. Accademia 
A efonalitica di Ca- 
serta. 

Il complesso delle 
costruzioni previste 
nel progetto in ese- 
cuzione compren- 
derà un edificio per 
le aule ed i gabi- 
netti scientifici, un 
edificio per gli uffici 
del comando, un ter- 
zo edificio per l’al- 
loggio degli allievi, 
una Caserma per gli 
avieri ed altri fabbri- 
cati vari per la ra- 
dio, le autorimesse 
e i servizi dell’Isti- 
tuto. 

Il Capo del Go- 
verno, approvando 
l'insieme delle o- 
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I servizi aerci dell'Impero. 


È stato recentemente inaugurato, con l'arrivo ni 
un monomotore veloce, il nuovo campo di aviazione di 

ndar, situato a 12 chilometri dalla città e a 3 dal a 
dove Sorgerà la nuova Gondar. L'apparecchio, Ca il 
ripartito immediatamente per l'Asmara, ha iniziato 1 
Servizio della posta aerea. Con la creazione del nuovo 
Campo di aviazione, Gondar è posta, per via aerea, a 
un'ora e mezza dall’Asmara ed a tre giorni dalla madre 
patria. o 


Affermazione dell'industria aeronautica italiana 
all’estero. 


. Il concorso internazionale per la fornitura di mate- 
riale aeronautico alle forze armate dell'Argentina, CUI 
hanno partecipato l’Italia, gli Stati Uniti, la Germania, 
la Francia, la Polonia e l'Olanda, si è chiuso col rico- 
noscimento della superiorità assoluta degli apparecchi 
Savoia-Marchetti. 

Tali apparecchi sono stati classificati primi per la 
loro superiorità in tutte le caratteristiche, cioè comporta 
mento in volo, carico utile, velocità massima e di cro- 
ciera, autonomia, armamento di tiro e getto, maneg- 
gevolezza per il combattimento e dispositivi di bordo. 


Nuovi collegamenti aerei con l'estero. 


Nella prossima estate un importante sviluppo avranno 
le aviolinee italiane collegate con quelle straniere. In- 
fatti nella recente Conferenza oraria, tenutasi recente- 
mente a Berlino per le comunicazioni aeree interna- 
zionali, sono state previste le seguenti aviolinee: Roma- 
Varsavia, Roma-Praga, Roma-Caifa, Palermo-Marsiglia- 
Roma e viceversa, quest’ultima linea in modo da per- 
mettere di partire da Palermo e giungere a Roma nella 
Stessa mattinata e di partire da Roma e giungere a 
Palermo nello stesso pomeriggio. Sarà, infine, proba- 
bilmente istituita una nuova comunicazione con la 


Sardegna. 


Apparecchio commerciale da trasporto rapido. 


È stato costruito nelle Officine Amiot un nuovo 
tipo di apparecchio postale-rapido «long courrier >, 
denominato « Amiot 341 », 

L'« Amiot 341» è un monoplano ad ala media can- 
tilever; fusoliera stretta, di minima resistenza aerodina- 
mica, di forma longitudinale con profilo simmetrico. Il 
posto di pilotaggio, a guida interna, è installato sul lato 
sinistro della fusoliera. L'apparecchio è equipaggiato con 


rigoriferi 





FABBRICA ITALIANA FRIGORIFERI EMANUEL - TORINO - 


retrattili. 





Caratteristiche principali dell’apparecchio: 
apertura alare ...---------}----+---... iù. Ri 
lunghezza + + + --. 000-0000000 cana Là 
= SELE Sese ur Ri n È 
cie portante . ...... i : 

motori (2 Hispano-Suiz1) CV. 200.50 
peso totale ...++++00+.--- kg. 8 
velocità a m. 4000 ...... | km/h. 475 
quota tangenza teorica ........ . m. 10,009 


Servizio aeropostale transatlantico. 


Nel prossimo novembre avrà inizio un Servizio 4 
transatlantico fra la Gran Bretagna e gli Stati Unit 
stito da un ente misto, nel quale saranno TAPpreseno 
le Pan American Airways e compagnie britannio, 
irlandesi e canadesi. 5 Ù 

Il Congresso americano ha già approvato lo str. 
mento necessario per sovvenzionare tale servizio me 
postale, che si eserciterà sul tratto New York-Southan, 
ton. Gli stanziamenti sono stati stabiliti sulla base di 
dollari a miglio e le tariffe postali oscilleranno fra 
e 25 cents, cioè fra 10 e 12 pence (circa L. 3,50 per oncì 
Le autorità britanniche contemplano la possibilità , 
due diversi itinerari: il primo via Foynes (Irlanda 
Terranova, e il secondo via Bermude. 

Le Pan American Airways hanno accettato di e 
trare nella combinazione in seguito'alla concessione fat 
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masi di atterraggio per i loro servizi 
us di agevola inglese, irlandese e dell’Isola di Te 


stato stabilito se col mese di novembre 
on È A ij servizio o soltanto i voli sperimentali. 


e aerea fra Austria e Jugoslavia, 


‘o recentemente luogo a Belgrado dell 
avu tra rappresentanti dell'Austria e della 
gr il servizio aereo civile per il 1937. 
Î ugosl? No a queste conversazioni la Società dei Servizi 
dà segti siriaca avrà nuovamente la possibilità di eser- 
Aerei “;inea Vienna-Budapest-Belgrado-Sofia, con pro- 
cre la Bro în ogni caso fino a Salonicco, e la linea 
funga!® rar-Klagenfurt-Lubiana-Sussak, mentre la 
Vien LA va Aeroput inizierà un collegamento: ra- 
© La Agram-Vienna. 

Itinerario del Se 
ito all'adozione di idrovolanti sull’intero 


rvizio aereo Inghilterra-Australia. 


In dall'Inghilterra all'Australia, la linea della 
percorso Airways » si svolgerà sul seguente itinerario: 
x ton-Berre (Marsiglia) - Bracciano (Roma) - 


SouthamP' - Mirabella (C - i 

utt: Pireo (Atene) la (Creta) - Alessandria 
card di Galilea (Palestina) - Habbaniye (Iraq) 
d'ES (tea) - due scali da stabilire sul Golfo Persico - 


Ran 
- Penang (Stab. degli Stretti) - Singapore (Stab. 
- Stretti) - Dendang (Indie olandesi) - Surabaia 
(Ladie olandesi) - Bima (Indie olandesi) - Koepang (Indie 
) - Porto Darwin (Australia). Da qui la linea 
rà, con aeroplani, per Sydney, Canberra e 
cadle a cura della società australiana « Quantas », 
dela: È della « Imperial Airways ». 
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affinchè, dopo rasa la barba, 
la pelle del viso non resti 
tesa: strofinare su di essa, 
prima ancora d'insaponarla, 
un po'di Crema Nivea 
Il radersi sarà molto facilitato 
e la pelle dopo non risenti- 
rà più alcun fastidio, nè _ di 
tensione, nè di bruciore. 
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L'aviazione civile in Birmania. 


La Compagnia Irrawaddy ha creato recentemente iN 
Birmania una rete interna di linee aeree. Alcuni servizi 
colleganti i principali centri sono stati già messi in 
esercizio, altri saranno inaugurati tra breve, mentre la 
Compagnia stessa provvede alla creazione di nuovi campi 
di atterraggio, alcuni dei quali già in via di comple- 
tamento. 


Piano di espansione aerea giapponese. 


Il Governo giapponese ha recentemente deciso un 
piano quinquennale per l'espansione dell'aviazione Ci- 
vile, con una spesa complessiva di 200.000.000 di yen, 
pari a circa 1 miliardo e 100 milioni di lire. PA 

Verrebbero costruiti 8 nuovi aeroporti e 6 campi di 
atterraggio sussidiari, istituiti nuovi corsi di pilotaggio, 
migliorato il materiale e riorganizzato l'Ufficio aviazione 
del Ministero delle Comunicazioni. 

Per intanto è stato inaugurato il nuovo aeroporto di 
Fukuoka (Kyushu) che diventerà il centro d'irradiazione 
di quasi tutte le linee internazionali: Giappone-Formosa, 
destinata ad essere prolungata verso Hong Kong, Sin- 
gapore e Giava; Tokyo-Osaka, nonchè quella tra il 
Giappone e la Corea ed il Manciucuò. 


Creazione di una rete aerea in Bulgaria. 


A titolo sperimentale il Governo bulgaro ha deciso 
di gestire direttamente un servizio aereo sul percorso 
Sofia-Varna, adibendovi alcuni aeroplani recentemente 
ordinati all’estero. 


I servizi aerei dirigibilistici in Germania. 


Durante il 1937 verrà ripreso il servizio aereo con 
aeronavi. Sono infatti progettati da 18 a 20 viaggi da 
Francoforte a Lakehurst e molti viaggi nel Sud America, 
con meta Rio de Janeiro. In autunno verrà, inoltre, messo 
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in se i 
Zeppelin ì i nuovo * L.Z. 130 « che sostituirà il * Conte 
Questi in servizio da otto anni. 
Porto di progetti prevedono l'ampliamento dell'aero- 
essere Paini te dove, per la nuova aeronave, dovrà 
Capannone di È Un aviorimessa in modo che l'unico 
Per la proge - redrichshafen sia al più presto libero 
pliamento rata costruzione dell'e L.Z, 131 ». Per l'am- 
abbattuta un fi eroporto di Francoforte dovrà essere 
che si trov a loresta di circa un chilometro quadrato, 
e misun Ù lato sud dell'aeroporto. 
rispondono ali x Nuovo hangar per l'« L.Z. 130» cor- 
altezza m SÌ la Prima costruzione: lunghezza m. 275, 
dovranno perna e lezza m. 52. Le installazioni tecniche 
mente di compi fe a due aeronavi contemporanea- 


Partenza. tere le loro manovre di atterraggio e di 


Statisti i 
Ustiche del traffico aereo tedesco... 


D i 
corel vir gli aeromobili della « Lufthansa » 
del 16,4% se 4.888.000 chilometri, con un aumento 
cedente, Îl ine at chilometri percorsi l'anno pre- 
233/900) con uh 2° dei passeggeri trasportati è stato di 
ha rag aumento del 41%, ed il carico della posta 


dell'83,9%,.— 2.409.000 chilogrammi, con un aumento 


»». © austriaco. 


OE cita il SErvizio aereo austriaco ha trasportato 
al 1935 cues i A, con un aumento del 51% in confronto 
4.269.187 So un rapporto di passeggeri-chilometro di 
da n —* no stati trasportati kg. 249.801 di bagaglio, 
lite al ento del 68,3%; 118.465 chilogrammi di 
sa nd n un aumento del 25% e kg. 50.205 di posta, 
mat aaa; , del 65,9%. I chilometri-tonnellata 
Besa 6 “a 932.996, e la regolarità dei voli ha 


Linea aerea San Francisco-Australia. 


= a aa American Airways intende iniziare nel 1938 
i o aereo transoceanico per l'Australia, e mentre 
l PPa 1 piani e procede nelle necessarie trattative per 

approntamento delle basi e dei materiali, ha dato in- 
ana esperti di studiare, entro il periodo di cinque 
mesi, ie rotte sulle quali dovrà svolgersi il servizio. La 
nuova linea aerea avrà uno sviluppo di circa 13.670 chilo- 
metri nel seguente percorso: San Francisco-Honolulu- 


Isola Palmyra-Isole Samoane-Isole Figi-Isola Norfolk- 


Isola Lord Howe-Sydney. 


Volo senza scalo di 3860 chilometri. 


Un magnifico volo è stato compiuto da una squad 
di dodici idrovolanti Crerfiaizirà bonberianaiis 
appartenenti alle forze della Marina degli Stati Uniti. 
= hanno Superato con un sol volo, in formazione, 
3 O chilometri che separano San Diego (California) 

a Pearl Harbour, nell'arcipelago delle Hawaii. Il voto è 













! Fia 
22 ore circa. Lungo il percorso 
sfionate sei unità della flotta per dare assi, no a, É 
dra aerea, che era composta complessivame «l NI 
Ù 

Ba 


uomini. > 

volo fa parte di un program ” 
rcastaetmento di unità aeree dal Conti S Ct bu 
insulari del Pacifico. te © I | 


Una torre per il lancio di paracadutizi; 


in costruzione negli stabilimenti s 
- gr per il lancio dei paracadutis koda ù 
derna n° ti. na 
sul terreno della Esposizione a Praga e tn i 
funzione per la prima volta in occasione de Menti 
aviatoria nazionale. La sua altezza sarà di lla Ma, 
metri e due piattaforme di lancio si aPritann. api 
tacinque e a sessanta metri dal suolo. No , N 


La manovrabilità dei paracadute. 


Secondo progetti di tecnici russi, |a nana 
dei paracadute potrà venire aumentata media, Tab 
piego di due paracadute distinti, congiunti ole li 
Le dimensioni dei due paracadute sono ine alla h 
il paracadute ausiliario è molto più Piccolo gut 
cipale. Manovrando opportunamente j cav; el pr 
zione, il paracadutista può aumentare o di di dia 
distanza fra i due paracadute. Quanto più tire 
la distanza fra le cupole dei due paracadute 15° 
giormente viene ridotta l'oscillazione 


paracadutista. 


: 


ar 
L 


Pendolare 


Nuovo motore per aviazione. 


Un ingegnere di Varsavia ha ideato e costr. 
nuovo tipo di motore che sarà azionato a car puito m 
od a polvere di lignite e che l'inventore titien, I 
essere installato con successo a bordo di SANE 
Il tipo di combustibile scelto dall’inventor Plani, 
potrebbe realizzare una notevole economia Ri Polacy 
rante; la qual cosa gioverebbe assai all’esercio: Carby. 
linee aeree, limitando la spesa per l'acquisto e del, 
o nafta, che verrebbero sostituite -da carbon: ben it 
lignite. Prove e studi saranno continuati sulla Ossile | 
sante invenzione. interes. 


Servizio aereo Nord atlantico. 


Nel prossimo giugno avranno luogo i primi 
menti per il collegamento transatlantico. Lo studio 
teorologico che fu già iniziato dieci anni or sono ne 
l'Inghilterra aveva ancora un programma dirigibilisa 
è stato in questi ultimi tempi proseguito da un 3: 
appositamente costituito presso il Ministero dell'A 

La organizzazione del collegamento richiederà d: 
ulteriori studi ed esperimenti, in quanto non sono ci 
ancora iniziate le prove per le comunicazioni radiotee 
grafiche, nè è stata studiata la questione degli aero i 
per l'ammaraggio ed il decollo dei velivoli. % 
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nel servizio viaggiatori sulle linee 





Hi jjoni 

Ma vazi e S. Benedetto del T ‘ 

4 sor mobilisti lianova-Teramo, in Teti 

ei Piceno perrovie dello Stato. e 
| e 


i jo scorso Sono State attuate speciali fa- 
È ‘car Re si jatori a tariffa ordinaria gra 
È diitazioni ‘ dalle Ferrovie dello Stato o in partenza da 
it SE proven ite dalle autolinee di Giulianova-Teramo 
località Sn edetto del Tronto-Ascoli Piceno, che effet- 
e 50 -.ogi su una di queste autolinee, nonchè a favore 

i ssori 
dei passes ne percorrono tratti interessanti le autolinee 


di biglietti di abbonamento sulle Ferrovie 


e. vi 
vazione sta precipuamente nel fatto che anc 
- delle autolinee vengono d'ora innanzi " 
i Bea ov e ridotte, quando trattisi di trasporti che 
l di analoghe riduzioni sulle ferrovie statali. 
"srag 5 — mente in partenza dalle Stazioni delle 
ferrovie statali possono rilasciarsi i seguenti tipi 
ng tti: 
di Sa CE semplice a tariffa ordinaria o ridotta 
‘nazione di una qualunque delle località servite 
automobilistico, applicando per il percorso 
Seato le tariffe ordinarie o ridotte in vigore 
vie stesse e per il servizio automobilistico 
3» classe a tariffa ordinaria o ridotta; 


m 


Ferrovie 
sulle "i: 
i prez) CI 


"otti vile \ 
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Esercitano una benefica azione allo stomaco, 
stimolano le funzioni del fegato, curano la 
Mstitichezza e le sue dannose conseguenze. 
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b) di andata e ritorno ordinari o festivi, di doppia 
corsa, limitatamente ai viaggi in desti e delle lo- 
calità capolinea di Teramo e Ascoli Piceno, applicando 
in ogni caso per il percorso sulle Ferrovie dello Stato 
la competente tariffa e per il servizio automobilistico, 
| qualunque sia la classe del biglietto ferroviario, 1 prezzi 
speciali per gli andata e ritorno ordinari, € quelli di 
3* classe per gli andata e ritorno festivi o per i viaggi 
di doppia corsa; 
| €) di doppia corsa, per qualunque località delle auto- 
linee ai militari, ai militi della M.V.S.N. in servizio 
effettivo ed agli agenti di P. S. che viaggiano per ragioni 
di licenza. 

In partenza dalle località servite dalle autolinee 1) 
servizio di rilascio dei biglietti è stabilito come appresso: 
Per i viaggi in partenza dalle località capolinea 
Ascoli Piceno e Teramo saranno distribuite, a mezzo 
delle Agenzie viaggiatori, le medesime specie di bi- 
glietti rilasciati dalle stazioni delle Ferrovie dello 
Stato. Dalle località intermedie delle autolinee saranno 
distribuiti biglietti di corsa semplice a tariffa intera € 
ridotta. limitatamente al percorso fino alla stazione di 
scambio con le FF. SS., dove i viaggiatori dovranno mU- 
‘nirsi di altro recapito per il proseguimento del viaggio 
sulle FF. SS. Per l'applicazione delia tariffa ridotta sul 


percorso automobilistico saranno tenuti validi gli scon- 
trini e le richieste in vigore sulle FF. SS.; tali docu- 
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menti dovranno essere regolarmente COMP! 
dicazione cioè della data, dell'intero percorso Ue. ‘oné 
lità dell'autolinea alla stazione FF. SS. di destina 
del viaggio, ecc. ed esibiti soltanto in visione al ara 
nale dell’autolinea, che ne prenderà nota a giustificazioni. 
del biglietto emesso a prezzo ridotto. La stazione ss 
scambio, su presentazione è dietro ritiro dei detti La 
cumenti (che porteranno indicata come partenza . tri 
località intermedia dell’autolinea) rilascerà 1 Letta 
relativi per il solo percorso ferroviario fino a des 
nazione. di il 

La durata di validità dei biglietti comprenden 
percorso ferroviario e quello automobilistico è qu i 
stessa in vigore sulle Ferrovie dello Stato calcolata 
sul cumulo dei percorsi. Non è ammesso il det 
biglietti in servizio diretto per ragazzi. Sui tratti a 
mobilistici non sono consentite fermate intermecie 
Non è ammesso il rilascio di biglietti in servizio diretto 
allorquando siano interessati percorsi esercitati da altre 
Amministrazioni. 

Per gli abbonati e i viaggiatori muniti di carte d'auto- 
rizzazione può interessare conoscere quanto è stato 
stabilito a loro riguardo. Rd 

I possessori dei seguenti tipi di biglietti di abbona- 
mento valevoli sulle Ferrovie dello Stato: Ordinari, 
Intera Rete; Speciali delle Serie II, II-bis, VI, XV; 
XXVII e XXX, Regionali, di libera circolazione, o) 
che, comunque, mediante congiunzione possano 128° 
gîungere le stazioni di San Benedetto del Tronto e di 
Giulianova, esibendo il proprio abbonamento hanno di- 
ritto al rilascio, per ogni viaggio sul percorso automo” 
bilistico, qualunque esso sia, di biglietti al prezzo ec 
cezionalmente ridotto di L. 1,70 sulla linea di San Be- 
nedetto del Tronto-Ascoli Piceno e di L. 1,50 su quella 
di Giulianova-Teramo. Per gli abbonamenti ordinari, 
speciali e regionali, comprendenti sul loro percorso una 
sola delle suddette stazioni di scambio, il rilascio del 
biglietto ridotto di cui sopra è consentito soltanto sulla 
linea automobilistica a contatto. 

Su presentazione delle tessere d'autorizzazione Va” 
lide sulle FF. SS. saranno rilasciati, sul percorso auto- 
mobilistico, biglietti di corsa semplice a tariffa ridotta 
del 50%. 


Riduzioni ferroviarie per le Grotte di Postumia. 


A vantaggio dei viaggiatori diretti a Postumia per la 

visita di quelle meravigliose Grotte, le Stazioni ferro- 
viarie del Regno concederanno, dal 31 maggio al 30 set- 
tembre, la riduzione del 50 % sul prezzo normale dei 
biglietti di andata e ritorno. 
t° I biglietti a riduzione avranno una validità di giorni 5 
per le percorrenze fino a 200 km. e di giorni 10 per le 
percorrenze superiori e daranno facoltà di effettuare a 
scelta lungo il percorso rispettivamente una fermata 
‘intermedia nel primo caso e due fermate nel secondo. 
L'uso delle fermate intermedie non sarà subordinato 
ad alcuna formalità e la durata delle fermate stesse sarà 
limitata soltanto dalla validità del biglietto. La partenza 
da Postumia dovrà avvenire entro 24 ore dall'arrivo. Il 
viaggiatore potrà, però, usare a piacimento della rima- 
nente validità del biglietto, fermandosi in una qualunque 
località posta lungo il percorso (Trieste, S. Pietro del 
Carso per Fiume ed Abbazia, Cervignano per Grado, 
Monfalcone per i Campi di Battaglia e per Gorizia, 
Venezia, ecc.). 

La partenza dalle stazioni scelte per le fermate inter- 
medie potrà avvenire in qualunque momento, ma non 
oltre la mezzanotte dell'ultimo giorno di validità del 
biglietto. i 

La vidimazione del biglietto sarà da farsi esclusiva- 
mente a Postumia, tanto all'arrivo che alla partenza, alla 
biglietteria della Stazione ferroviaria. 
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Stati europ®! —. è cablografiche e radiotelegraficp 

di 22 Compagnie nazionali ed industriali e ij p} è 


smi ‘Tini internaziona] È 
varì organi fficio dell Unione e della È 


LI 
internazi iunione 


lecomunicazioni: | qelle questioni trattate nelle riu 

mitato ha diviso il complesso La 
i a Sottocommissioni, ch 

‘1 parte, si sono OCCupate de] _ 

Ja ropria p . 

1 cinica telegrafica, delle tariffe e delle; 

gresso della lioramenti da apportare all'esercizio: 

miglio“. <icuro, più celere e più economi 
24" ic; telegrammi. 

il ar fa 3 nt jmportante fra tutte, quella .; 

La qu 
delle tariffe € tata 
= n 
data da vale è risultata la più numerosa, perch 
italianlO, 


TESE Sole Compagnie cablografiche e 
gli 


(1932) ve È 
nuove impor 
te non 
le parole convenute | TL si ( 
sicurezza e celerità di trasmissione dei telegrammi ù 


contenere più di 5 lettere, invece che fino a 
Erncitna prima concesso; è stato inoltre ricordato che 
La ‘rita dei telegrammi medesimi fu fissata, a secondi 
del regime europeo od extra-europeo a Cui i telegrammi 
stessi appartergono, 10 7/10 ovvero in 6/10 della 1, 
riffa dei telegrammi ordinari. Da ciò l'ampio ricono. 
scimento da parte di tutte le Delegazioni dei notevij 
vantaggi che tale riforma ha recato al servizio. 

Le Compagnie cablografiche e radiotelegrafiche, È. 
vece, hanno sostenuto di aver subìto, per la riduzione 
di tariffa concessa ai telegrammi in linguaggio conve. 
nuto, perdite finanziarie valutabili, secondo le Compa. 
gnie, dal 5 al 10%, ed hanno, quindi richiesto n 
aumento di tariffa per tali telegrammi. 

È stata prospettata pure l'opportunità di tornar 
eventualmente ad una tariffa unica per i telegrammi 
redatti in qualsiasi linguaggio (chiaro, convenuto è 
cifrato), riducendo opportunamente le tariffe vigenti per 
i telegrammi ordinari, i quali, essendo effettivamente 
troppo cari, soffrono la concorrenza del telefono e dell 
posta aerea, e diminuendo convenientemente il numero 
delle molte categorie dei telegrammi a tariffa ridotta 
ora esistenti. Ma l'attuazione di tale proposta non pre- 
senta motivi sufficienti per modificare la riforma adottata 
a Madrid in un'altra non reclamata dal pubblico, e che 
importerebbe inoltre notevoli pregiudizi alle Ammi- 
nistrazioni. essendo pressochè impossibile trovare un 
coefficiente di tariffa unica che eviti perdite finanziarie 
alle Amministrazioni e Compagnie, e nello stesso tempo 
non rechi danno a tante categorie di utenti, che fanno 
ora largo uso dei telegrammi a tariffa ridotta. 

Dopo lunghe discussioni su tale argomento, la Com- 
missione presieduta dall’Italia, con la collaborazione 
delle Delegazioni interessate, ha chiuso i suoi lavor 
concretando in poche categorie le varie proposte fi 
guardanti riduzioni di tariffe, per sottoporle poi al- 
l'esame della Conferenza generale, che avrà luogo al 

Cairo nel febbraio 1938. 
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AckiLLe Starace. - La marcia su Gondar della Colonna 
Celere A. O. e le successive operazioni nella Etiopia 
Occidentale. - Ed. A. Mondadori, Milano 1936-XV, 
pag. 164, illustrazioni e carte: L. 20. 


Nomenclatura Elementare ed Espressioni nelle lingue 
Amharica, Galla, Araba (dialetto tripolino). — Istituto 
Coloniale Fascista, Roma 1936-XIV, pag. 48: L. 2. 


Ò Genesi Esercita titrice Einaudi, 1936-XIV, pag. 704 
1 ri90 53 schizzi: L. 35. Giorio Nicopemi. — Tranquillo Cremona. - Pag. 247. — 
Ù cpr ‘o Locatelli, d I i ENRICO SOMARÈ. - Favretto. — Pag. 225. Collez. «I 
lì e MAZZA. — Antonio Anonîa ue votte medaglia Maestri della pittura italiana dell'Ottocento ». Ed. 
= geco “ pag. 60 ill. Ed. Anonima Bolis, Bergamo A. Mondadori, Milano 1933-XI, tavole, disegni, 
) dTAV: L. 3. 1l1.: L. 40 ogni volume. 
ì i pr MAGISTRIS. - Di alcuni orientamenti del com- ADOLFO VENTURI. —- Raffaeilo. - Ed. A. Mondadori, 
) 1. F- È italiano dopo le sanzioni. — Pag. 72. Ed. della Milano 1935-XIII, tavole ill.: L. 25. 

ni ione Naz. Fascista Dirigenti Aziende Indu- 
1 F ed j (piazza Venezia, 11), Roma 1935-36: L. 3. G. EpoarRDo MOtTINI. — Storia dell'Arte Italiana. —- 
I seriali Nuova Edizione ampliata con l'aggiunta di una in- 


Italiano dell'Africa Orientale. — Il libro della 

s elementare. Libreria dello Stato, Roma, 
Vo XV, pag. 95 con illustraz. e tav. f. t.: L. 4,50. 
‘caglio ARNO SPINDLER (Traduzione dell’Am- 
Contrammiri dimiro Pini). - La guerra al commercio 
È ibili. - Vol. III. A cura dell'Ufficio 
coni della R. Marina; Roma, 1937: L. 35. — Peri 


Sto: del T. C. I. che ne facciano richiesta con vaglia 


troduzione su «L’Arte Antica». A cura di Vincenzo 
Costantini. Ed. A. Mondadori, Milano 1936-XIV, 
pag. 570, ill.: L. 44. 


ISTITUTO CENTRALE DI STATISTICA. — Commercio estero 
nell'’Anno 1935. — Volume I°, Analisi per merci e per 
passi — Tip. Ipp. Failli, Roma 1936-XV, pag. 1012: 

, 40. 


DarIo LiIscHI « DARIOSKI ». — Tripolitania felix. — Pag. 


: to : 

inistero della Marina, Roma: L. 25. 186. Ed. Nistri-Lischi, Pisa, Anno XV: L. 8. 

GrorcIo DEL VeccHIO. - Ricordando Alberico Gentili. — 
Pag. 40. Ed. Istit. Ital. di Diritto Internaz., Roma 
1936-XIV. - Pacifismo. - Estratto dalla « Rivista In- 
ternazionale di Filosofia del Diritto», Roma 1936-XV. 


ARESI. — « Nuovo fiore ».— 10° Regg. Alpini, 


ancero I pag. 206 con disegni : L. 10. 


Editore in Roma, 
one. — ZI Codice della Cortesia e della Gioia. - 
dr. riveduta e ampliata. Libreria Ed. Ticci, Siena 
1937-XV: L. 10. — I Soci del Touring possono averlo 
dizioni speciali, chiedendolo con cartolina vaglia 


257, 7 alla C. P. 58 - Siena. 


MARIO GALLO. - La ginnastica dei fanciulli gracili. — 
Pag. 90 con 54 disegni. Stamp. Zanetti, Venezia: L. 6. 


Nuovissimo Dizionario Postelegrafonico del Regno e dei 
Possedimenti Imperiali per il 1937-XV. - Elenco alfa- 
betico dei Comuni, frazioni e località — con l’indica- 
zione della provincia — dei servizi postali, telegrafici e 
telefonici, nonchè appoggi e distanze. VIII Edizione 
con oltre 5000 variazioni in confronto alla precedente: 
L. 12; franco e raccomandato L. 13,50. Inviare im- 
porto al compilatore Cav. Uff. E. Penna, già Capo 
Sezione nelle Poste, Milano, via Andrea del Sarto 7, 
versandolo sul Conto Corrente Postale 3-132. 


Morassi. — Il Palazzo Reale di Milano. - Iti- 

SISI dei Musei e Monumenti d’Italia. Ministero 

Educazione Nazionale - Direzione Generale 

e Antichità e Belle Arti. — Libreria dello Stato, 
Roma 1936-XV, pag. 81, ill.: L. 4,50. 


Lucio D'Amsra. - L'autore delle duecento commedie 
(Carlo Goldoni). - Vite di Grandi Scrittori Italiani 
narrate al popolo da un romanziere. Ed. N. Zanichelli, 


ogna 1936-XIV, pag. 297: L. 12. 
ia MINISTERO DELL'EDUCAZIONE INAZIONALE — DIREZIONE 


GENERALE DELLE ANTICHITÀ E BELLE ARTI. - Catalogo 
delle cose d’arte e di antichità d'Italia. — Assisi, a cura 
di Emma Zocca, Libreria dello Stato, Roma 1936-XIV, 
pag. 383, moltissime illustrazioni: L. 90. 


Benito MussoLInI. - Audacia. — Da « Scritti e Discorsi » 
; per i giovani degli Istituti Militari. A cura del Mini- 
stero della Guerra, Roma 1936-XV, pag. 185, ill.: 
in: 


Sintesi Economica dell’Etiopia: Ieri - Oggi - Domani. - 
| N. 3 (8° della Serie). — Istituto Coloniale Fascista, 
4 


RAMIRO CELLA. — Il pescatore dilettante. — Stab. Tip. de 
«La Vedetta d’Italia», Fiume 1936-XIV, pag. 127, 


Roma 1936-XIV, pag. 30, cartine: L. 3. ill, presso l’Autore a Laurana: L. 8. 
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T : 
19 gaaglieri di Lamarmora 1836- | è 

dia Tip. Piacentino, | 

A 936-XIV, pag. 16. Ù da , 15,20 ; la, 
CHILLK BENEDETTI. - La guerra Soci Annuali + - ed Do | o 75,50 (semidt| rt) 
sea dra con l'armata del Mare- Soci Quinquennali - paio, 1 190,20 E ‘ero 1° ì 

Quan. - O. Zucchi, Mi- Soci Vitalizi della Sede L. 350,20 Rete La 


lano 1936-XIV ass 
» pag. 323, 23 ill: » datori 
L. 12. Soci Vitalizi Fon io: CONTO CORRENTE POSTALE x L, : 
ARNALDO Cinozia. - Da Baldimera — P*' emmeti SETE I LATO - CORSO ITALIA, 10°", 
Ì Se dogtio. - Bemporad, Firenze TOURING CLUB ITAL 0° 
* PAZ: 635, tolte ill: LL, DI LL ne LR 

oci al 28 Febbraio 1937.xy 
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aging Si L' Auto et Statistica dei S 
N; 1996, ee . — Ed. Etac, vevano pagato la quota ti rogge Dr... 
izza Soci annuali n iscritti per il 1997 è ES... * N na N, 


IVotizie utili ; Nuovi Soci ann bre | 
per il Soldato e l'Ope- o SUS vitalizi iscritti al 31 dicero #6, ROOT “. 24574 

SRO) Omaggio de Nuovi Soci vitali i iscritti al 28 de ritcale al 28febbraio 1937 , |} a 
sa i Roma. Richiederlo Soci vitalizi in co RE rà 


I SO tutte le Filiali. 
è N 


DER DeurscHE A 
SR UTOMOBIL-CLUB. Aa : annuali già 
DAC Clubbuch 1937, pag. 214 PE Finno n 17 e presumibili nuove is | 
Totale Soci li 
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con illustraz. Verlag: 
. * 8: Motor- 
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Proprietà letteraria ed artistica - Riproduzione riservata - 
Indirizzare la corrispondenza impersonalmente 
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oo TOURING CLUB ITALIANO - Milano, RE ico 
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È ‘ imi Milano, Via Carlo Poma, 7 
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BANCA DI DIRITTO Pupgi, 


BANCA COMMERCIALE ITALIA 


FONDATA NELL'ANNO 189, 
CAPITALE 700 MILIO) 


MEL ANO 


200 FILIALI IN ITALIA 
4 FILIALI E 14 BANCHE 
AFFILIATE ALL’ ESTERO 
CORRISPONDENTI IN 
TUTTO IL MONDO 





TUTTE LE OPERAZIONI 
E TUTTI I SERVIZI DI 
BANCA ALLE MIGLIORI 
CON DELI ON 


GRATUITAMENTE, A_RICHIESTA |; 
VADEMECUM DEL RISPARMIATORE 
AGGIORNATO E INTERESSANTI 
PERIODICO QUINDICINAL: 


BANCA COMMERCIALE ITALIAN: 


BANCA DI DIRITTO PUBBLICI 









n tel | i 


ANCO DI NAPOLI 
di Credito di «piatto: PUDDHTO. FOndale nell’anno 1539 
Fondi di dotazione e riserve : Lire 1.446.232.246,34 


NT i Nr 
- A 
/ fa 





ca più antica esistente nel mondo. 
gente complesso di fondi patrimoniali e di riserva 
tituti di credito italiani. 


La 
fl più in 





Direzione Generale: NAPOLI 
Ò ‘Buri - Bologna + Cagliari - Firenze - Foggia - Genova - Milano - Potenza - Reggio . 
Î gep!: Napoli x - Roma - Torino - Trieste - Venezia.. A 
cal - Aquila - Avellino - Barletta - Benevento - Brindisi - Campobasso - Ca- 


; 8 . Ancona | 
i gyoCUBSALE o - Chieti - Cosenza - La Spezia - Lecce - Livorno - Matera - Perugia 
sert® “ “ salerno - Sassari - Taranto - Teramo - Trento. 








COLONIE: Asmara - Tripoli. 

=> È FiiAl! 

| "SP : York - Buenos Ayres. 
= Filiali ALL ESTERO: New Yo yres 
H NI SPECIALI: Cassa di risparmio - Credito agrario - Credito fondiario - Monte di pegni 
0 gEzioN* “. l'Estero. 
es È Italiani 
0 ! 

/ 





Automobilisti! 


L'ANONIMA INFORTUNI 


SOCIETÀ ANON. ITALIANA DI ASSICURAZIONE 


CONTRO GLI INFORTUNI 


Sede in MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 
54, 89-861, 87-655, 87-656, 87-657 (Centralino) 
Fondi di Garanzia al 31-12-1935 oltre L. 164 milioni. 






TELEFONI 88-451, 88-452, 88-453, 88-4 
Capitale Sociale L. 32.000.000 interamente versato == 


- ASSICURAZIONI MALATTIE - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABI- 
ELLE VETTURE CONTRO | DANNI 0 LE ROTTURE ACCIDENTALI 









ASSICURAZIONI INFORTUNI 
LITÀ CIVILE - ASSICURAZIONI D 


è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle Assicu- 
razioni Generali, di SERVIZIO TR ITTICI che compie 


mediante i propri Uffici e mediante le Agenzie che ha in comune con le 


Assicurazioni Generali di Venezia 















| | L’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRICE UFFICIALE del T. C. I., del R. F. M. I. 
è (R. Federaz. Motociclistica Italiana) e della R.F.I.M. (R. Federaz. Italiana Motonautica). 

Ri Con questi Enti L’Anon. Infortuni ha accordi speciali a favore dei Soci. Cura la gestione 
| | della Cassa Interna di Previdenza del Comitato Olimpico Nazionale Italiano (C.O.N.I.). 
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